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TECHNICKA ZPRAVA

objekt 01.100- Komunikace

Stavba bude po dokonceni vyuzivdna Sirokou vefejnosti bez omezeni. Jedna se o 5 mistnich
komunikaci, které jsou navrzeny v rezimu ZONA 30 se sklidiiujicimi prvky — zvySené prahy
(retardéry), zvySené kiiZovatkové plochy, sniZend rychlost, zizeni mistnich komunikaci.

Investor stavby i vlastnik pozemki jsou si pln¢ védomi a souhlasi s tim, aby byla stavba
uZivéna jako vefejna.

Stavebni pozemek se nachazi na kraji zastavéné ¢asti v Opaveé — KyleSovicich v lokalité¢ mezi
ulicemi Hlavni a JoZi Davida a navazuje na stdv. zdstavbu RD v¢. dopravni a technické
infrastruktury. StaveniSt¢ se nachdzi v mirn¢ svazitém uzemi, kdy od napojeni na ul. JoZi
Davida stav. terén mirné stoupd. NavrZzené komunikace kopiruje stdv. terén a respektuje
stavajici vjezdy. V projektové dokumentaci je dodrzeno funk¢ni ¢lenéni dzemi na jednotlivé
funkéni kategorie ploch, zdsady feSeni dopravy a technického vybaveni dle urbanistické
koncepce vyjadiené v hlavnich vykresech izemniho planu.

Udelem stavby je zhotoveni novych komunikaci pro RD. Souédsti stavby jsou viechny
podzemni inZenyrské sité. Objekt komunikaci je feSen samostatné podle vyhlasky 146/2008,
kdy stavebni povoleni vyda specidlni stavebni dfad, tj. odbor dopravy.

Stavba navazuje na stdv. technickou a dopravni v Opavé — KyleSovicich. V ramci projektu
jsou feSeny ul. Hlavni, K Moravici, ¢ast ulice LuZické, Prochdzkova a spojka mezi ul.
Prochazkova a ul. DiviSova

Stavba respektuje viechny piislusné pravni piedpisy a CSN, které se na ni vztahuji, zejména:

- Zakon €. 183/2006 Sb. (stavebni zdkon), v platném znéni a jeho provadéci predpisy

- Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. O obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb

- Vyhlaska €. 268/2009 Sb. o technickych poZadavcich na stavby

- CSN 73 6110 projektovani mistnich komunikaci

- CSN 73 6102 PROJEKTOVANI KRIZOVATEK NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Napojeni novych mistnich komunikaci na stidvajici mistni komunikace bude provedeno
zéfezem v mist¢ napojeni nové komunikace. Nové vrstvy budou naviziny stupnovité.
Napojeni na stdvajici zivicnou vrstvu bude provedeno plynule pies zivicnou pasku nebo
zalivku. Ostatni spary budou zality modifikovanou zélivkou.

Rozhledové trojuhelniky — komunikace

Ridi¢ vozidla, piijizdgjici ke kiiZovatce po vedlej$i komunikaci, musi mit rozhled, ktery mu
umozni vcas zjistit usporddani prednosti v jizd¢ ur¢ené dopravnim znacenim, aby m¢l
mozZnost reagovat snizenim rychlosti nebo zastavenim vozidla pted kiizovatkou. Rozhled
fidi¢e znazornuji rozhledové trojihelniky.

Rozhledové trojihelniky jsou posuzovany pro typy vozidel skupiny 2 z normy CSN 73 6102
7.1 projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. 2007, tabulky 17.



Z tabulky 17 — Skupiny vozidel pro urceni rozhledu na troviové kiizovatce, vybereme 2
skupinu vozidel, pro navrhové vozidlo — vozidlo pro odvoz odpadu.

Pti¢né usporadani kiiZzovatky je podle ptilohy E (Sitka jizdnich pruhi 2.25 m) — (a)
dvoupruhova komunikace.

Z tabulky 19 — Délky stran rozhledovych trojuhelniki v m pro vozidla skupiny 2 vozidlo pro
odvoz odpadu) s prednosti v jizd€ podle uspotddani A, pro navrhovou rychlost 30 km/h
z tabulky odec¢teme hodnoty Xg =45 m, Xc =35 m

Rozhledové trojuhelniky jsou vyznaceny Srafovanou oblasti v piiloze.

Do rozhledovych pomérti obCas z diivodu stavajici zastavby zasahuje stavajici oploceni
rodinnych domt. Problematika byla feSena pomoci vyhtivanych zrcadel, kterd jsou umisténa
v danych kfizovatkach.

Ramena trojihelniku probihaji stfedem jizdnich pruht, tzn. a/2.

Kftizovatky a uli¢ni prostor byl provéien pomoci vle¢nych kfivek. Bylo pouzito smérodatné
vozidlo pro svoz odpadu.

Celkové i‘eSeni stavby

Zpevnéné plochy jsou feSeny v prostoru mezi ulicemi Hlavni a Jozi Davida, kdy z téchto ulic
bude probihat napojeni dopravni obsluhy feSené lokality. Jedna se o icelové komunikace pro
obsluhu stivajicich a novych RD, které se v lokalit¢ budou stavét. Navrzené komunikace jsou
zatazeny jako obsluzné komunikace funkéni tfidy C3 zptistupnujici objekty a izemi ukoncené
nekdy i slepé. Tiida dopravniho zatizeni je V, ¢emuZ bude odpovidat i ndvrh konstrukce
novych vozovek, které jsou charakterizovany jako lehké. Dopravni obsluhu budou tvofit
pievazné osobni auta s obCasnym pojezdem vozidel ddrzby a obsluhy.

Nivelety novych komunikaci budou v max mife kopirovat stdv. terén. Je navrzeno 5 tras
novych komunikaci.

Trasa 1

UL Hlavni - jednd se o komunikaci propojujici ul. Hlavni s ul.
LuZickd. Komunikace je navrZena jako obousmérnd v §itce od 5,5 — 6 m. Délka useku je 172,38
m.

Na zacétku trasy 1 je od ul. Hlavni navrZzen zvySeny prah. Trasa je ukonena ve zvySené
kiizovatkové plose ve styku s ul. LuZickou.

Navrh respektuje bezpecnostni pdsmo od kraje vozovky 0.5 metrii k ptilehlym plotliim. Trasa
je feSend s chodniky — Sitky od 1,75 po 2,0 m. Pfi¢ny sklon komunikace je jednosmérny
2,5 %. Chodniky maji pficny sklon 2,0 %. Povrch komunikace je asfaltobeton, chodniky jsou
z betonové tryskané dlazby.

Na komunikaci pak navazuji stdv. vjezdy, které jsou ndvrhem respektovény.

Soucasti stavby je i parkoviste.

Viz vykresovd dokumentace a vykres feza.

Parkovisté 1

Sitka kolmych stani je 2,50 m, krajnich 2,80 m, délka 5,00 m. Pro ZTP je §itka navrZena
3,50 m.

Celkova délka parkovisté je 31,3 m a kapacita je 12 kolmych parkovacich stani. Z nichz
1 stani pro ZTP.

V ramci ndvrhu §ifek popisovanych prvkil se vychdzelo z modulovych rozmért dlazby, kdy je
pozadovano vyuzit dlazbu o rozmérech 200 x 200 mm, tj. tak, aby bylo co nejmén¢ protfezi
dlazby. S ohledem na tuto skutecnost si musi zhotovitel stavby odméfit redlnou vzajemnou
vzdélenost obrub a dodrzovat vzdjemnou vzdalenost obrubniki tak, aby do meziprostoru bylo
mozné vyskladat modulové dlazebni kostky, aby spary mezi dlazbou byly co nejmensi.



Parkovisté 2

Sitka kolmych stani je 3,55 m (2,50), krajnich 3,80 m (2,70), délka 4,30 m (6,00).

Celkova délka parkovisté je 25.50 m a kapacita je 7 Sikmych parkovacich stani.

V ramci ndvrhu §ifek popisovanych prvkil se vychdzelo z modulovych rozmért dlazby, kdy je
pozadovano vyuzit dlazbu o rozmérech 200 x 200 mm, tj. tak, aby bylo co nejmén¢ protfezi
dlazby. S ohledem na tuto skutecnost si musi zhotovitel stavby odméfit redlnou vzajemnou
vzdélenost obrub a dodrzovat vzdjemnou vzdalenost obrubnikt tak, aby do meziprostoru bylo
mozné vyskladat modulové dlazebni kostky, aby spary mezi dlazbou byly co nejmensi.

Soucasti vystavby trasy 1 ul. Hlavni se provede vyména stdvajictho potrubi v topném kandle (viz
stanovisko Opatherm®). Jednd se o potrubi v délce cca 30 metrii. Po rozebrani stropu kandlu se kanal
uvede do ptivodniho stavu s tim, Ze nové zakryti kandlu bude schopno prenést zatiZeni nového ucelu
uzivani. Konstrukce kandlového krytu a vymeéna potrubi v topném kandlu je soucdsti doddvky
provozovatele potrubi fy Opatherm. Dovatel zajisti sou¢innost pii téchto ipravéch.

Trasa 2

Ul. Luzicka - jedna se o komunikaci mezi stavajicimi ploty propojujici ulici Prochazkovou
(Hlavni) s ul. K Moravici. Komunikace je navrZena jako jednosmérni. Sitka je 3,5 m —
jednosmérna.

Délka tuseku je 161,40 m. Navrh respektuje bezpecnostni pasmo od kraje vozovky 0.5 metrt k
pfilehlym plotim. Trasa je feSena s chodniky — $itky od 1,1 po 1,85 m. Dle CSN 736110,
odstavce 10.1.2.2 lze v uisecich s nizkou intenzitou chodcii navrhnout volnou $irku pdsu pro
chodce nejméne 1,0 m v délce maximdlné 50 m.

Pfi¢ny sklon komunikace je jednosmérny 2,5 %. Chodniky maji piicny sklon 2,0 %. Povrch
komunikace je asfaltobeton, chodniky jsou z betonové tryskané dlazby.

Na trase jsou navrzeny zvySené kiizovatkové plochy.

Na komunikaci pak navazuji stdv. vjezdy, které jsou ndvrhem respektovany.

Trasa 3

Ul. Prochazkova — jednosmérna komunikace propojujici Trasu 5, ul. Jozi Davida s ul.
LuZickou. Trasa vede v piimé, délka feSené Casti je 287,68 m, Sitka vozovky je homogenni
v celé trase 4 m. Trasa je v celé délce véetné¢ chodnikl Sitky od 1,80 — 2,55 m. Névrh
respektuje bezpecnostni pasmo od kraje vozovky 0.5 metrti k pfilehlym plotim. Pfi¢ny sklon
komunikace je jednosmérny 2,5 %. Chodniky maji pficny sklon 2,0 %. Povrch komunikace je
asfaltobeton, chodniky jsou z betonové tryskané dlazby.

Na trase jsou navrzeny dvé zvySené kiizovatkové plochy a jeden samostatny zvySeny prah.

Na komunikaci pak navazuji stdv. vjezdy, které jsou ndvrhem respektovany.

Trasa 4

Ul. K Moravici — jednd se o komunikaci propojujici ul. Jozi Davida s ul.
Luzickd. Komunikace je navrZzena jako obousmérnd v $ifce od 5,5 m. Délka dseku je 257,93 m.
Na zacétku trasy 4 je od ul. Jozi Davida navrZzena zvySend kiiZovatkovd plocha. Trasa je
ukoncena ve zvySené kiizovatkové plose ve styku s ul. LuZickou.

Navrh respektuje bezpecnostni pdsmo od kraje vozovky 0.5 metrii k ptilehlym plotiim. Trasa
je feSend s chodniky — Sifky od 1,60 po 2,85 m v misté napojeni na ulici LuZickou.

Pti¢ny sklon komunikace je jednosmérny 2,5 %. Chodniky maji pti¢ny sklon 2,0 %. Povrch
komunikace je asfaltobeton, chodniky jsou z betonové tryskané dlazby.

V piimé trase je navrZen zvysSeny préh.

Na komunikaci pak navazuji stdv. vjezdy, které jsou ndvrhem respektovany.



Trasa S

Propoj ul. Prochazkova a ul. DiviSova — jednosmérnd komunikace propojujici ul.
Prochazkova a ul. DiviSova. Trasa vede v ptfimé, délka feSené ¢asti je 85,07 m, Siika vozovky
je homogenni v celé trase 4 m. Trasa je v celé delce vcetné chodnikt $itky od 1,85 — 1,95 m,
Névrh respektuje bezpecnostni padsmo od kraje vozovky 0.5 metrt k ptilehlym plotim.
Pri¢ny sklon komunikace je jednosmérny 2,5 %. Chodniky maji pficny sklon 2,0 %. Povrch
komunikace je asfaltobeton, chodniky jsou z betonové tryskané dlazby.

Na trase je navrzZena jedna zvySena kiiZovatkova plocha.

Na komunikaci pak navazuji stdv. vjezdy, které jsou ndvrhem respektovany.

Jednotlivé Upravy sjezdl jsou navrzeny v upravé formou dlazby se klonem do nové navrzené
vozovky. Budou feSeny individudln€ s jednotlivymi majiteli, v pfipad¢ nesouhlasu s PD,
budou upraveny a vzniklé zmény budou zavedeny do dokumentace skutecného provedeni
stavby.

Nékteré upravy v misté blizkého zaboru doporucujeme provést zpevnénim formou betonu
nebo asfaltu.

Niveleta novych vozovek v max. mife kopiruje stav. terén. Komunikace budou lemovény bet. obrubou
BO 15/25. Chodniky jsou lemovany BO 5/25. Je zajiStén pohyb nevidomych pomoci zvySené obruby
- pfirozena vodici linie min. +60 mm. Vyska obruby bude
+12 cm nad povrch vozovky, u vjezdi +4 cm — vjezdy budou vybaveny varovnym pasem. Provoz na
novych komunikacich trasy bude feSen jako jednosmérny a obousmérny. Piicny spad vozovky je
navrZen u vSech tras jako jednostranny v hodnoté 2,5 %, s ohledem na spad stdv. terénu. Podélné
spady nepiekroci 8,33 %, coz je v souladu s platnymi normami. Povrch novych komunikaci je navrzen
jako asfaltobetonovy, pochozi plocha, vjezdy na parcely, budou z betonové dlazby tl. 60-80 mm.
SniZzend mista umoziujici vstup do vozovky, budou vybavena varovnym pasem a mist obrubu

zvySenou na +20 mm.

Piiprava tzemi se jako samostatny objekt provadét nebude, veskeré prace budou soucésti objektu
zpevnénych ploch. Provede se odstranéni stavajicich zpevnénych ploch a zeminy. Ta se v nezbytné
mife bude skladovat na stavbé pro zpé&tné pouZiti a terénni upravy, zbytek bude odvezen a pouZit dle
dispozic investora.

Hrubé terénni dpravy budou spocivat ve stanoveni vysky zemniho télesa a tpravé plané pod novou
komunikaci. Predmétem zemnich prici bude pfedev§im provedeni odkopédvek a prokopavek pro
komunikace a provedeni ndsypi pod komunikace. Niveleta je navrZend tak, aby v max. mife
kopirovala stdv. terén a objem zemnich praci byl co nejmensi.

Nasypy se budou provadét v min mite, dosypani kolem krajii nové komunikace, predevsim v koncové
¢asti a dorovndni plan€¢ vozovky. Pro dorovndni pldn¢ se pouzije vhodny zhutnitelny materidl z
prokopdvek. Da se tedy konstatovat, Ze stavba si vyzdda zemni prace b&Zného rozsahu. Zeminy
z prokopéavek zlstanou v nezbytné mife na stavbé, prebytecnd zemina se bude odvazet na predem
urc¢enou sklddku do vzdalenosti 10 km. Poplatek za skladku se urci dle mistnich podminek a moZnosti.

Zemni prace se budou provadét dle platnych piedpisti a norem, je nutno dodrZet predepsané miry
zhutnéni dle CSN 72 1006 — Kontrola zhutnéni zemin a sypanin.

Nejsou kladeny zvlastni podminky a poZadavky na postup vystavby, piipadné udrzbu. Pfedpokladaji
se standardni ¢innosti.

Poklddka asfaltovych vrstev bude probihat vzdy na ocistény povrch za pfijatelnych klimatickych
podminek (CSN 73 6121).

Pred zahdjenim praci piedd vybrany zhotovitel stavby investorovi k odsouhlaseni ¢asovy
harmonogram stavby a postup realizace.



Pred realizaci stavby budou vyznaCeny trasy stdvajici technické infrastruktury. Prace v blizkosti
vedeni musi byt provddény poucenymi pracovniky, zhotovitel stavby je odpovédny za dodrZovani
norem a predpist bezpecnosti prace.

Pfi vystavbé dojde na ptechodnou dobu ke zvyseni hlucnosti a prasnosti. Hlu¢nost a prasnost bude
eliminovédna vhodnymi technologickymi postupy a volbou strojniho zafizeni.

Obecné musi byt splnény vSechny poZadavky dané jednotlivymi sprdvci technické infrastruktury
a dalSich dotenych orgdnt, zhotovitel stavby se musi fidit jejich pozadavky. Stejné tak musi byt
zhotovitelem stavby dodrZovdny vSeobecné technologické postupy a legislativni pfedpisy spojené
s realizaci stavebniho dila. Jde zejména o:

* TP 83 — Odvodnéni pozemnich komunikac{

* TP 99 - Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace

* TP 105 — Naklddani s odpady vznikajicimi pfi vystavbg, opraviach a udrzbé pozemnich
komunikaci

* TP 116 — Chemické rozmrazovaci a posypové materidly, nakladani s biologickym odpadem ze
silni¢nich pozemki

e TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

* TP 192 - Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci

* TKP - Kapitola 1 — VSeobecné

* TKP - Kapitola 4 — Zemni prace

* TKP - Kapitola 7 — Hutnéné asfaltové vrstvy

* TKP - Kapitola 11 — Svodidla, zdbradli a tlumice narazu

* TKP - Kapitola 26 — Postfiky, pruzné membrany a natéry vozovek

» TKP - Kapitola 31 — Opravy betonovych konstrukei

A déle vSechny dal§i zdkony, normy, technické podminky (TP), vzorové listy (VL), technické
kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci (TKP) a ptedpisy, které mohou mit vliv
na technické, stavebni a dopravni feSeni. Ve v aktudlnim znéni platném v dobé¢ realizace stavby.

Na zdklad¢ kvality podkladni zeminy, je navrZzend vyména aktivni zony v tl. 20 cm, kterd se provede
ze Stérkodrti frakce 0/63. V prostoru parkovisté a trasy 5 je navrZzena vyména aktivni zény tl. 50 cm.
Na obnazenou plan se polozi geotextilie. Pokud se pfi zemnich pracich prokdze dostatecnd tinosnost
podloZi bez vymény aktivni z6ny, tato se provadét nemusi a bude odectena z celkové ceny dila. Zemni
prace nelze provadét béhem trvalych destt, které by zplsobily nadmérnou vlhkost zeminy a tim jeji
znehodnoceni. S drovni spodni vody se zde neuvaZzuje. Po stanoveni drovné plané se ptistoupi k jeji
upravé, kterd bude spocivat ve zhutnéni vibracnimi valci na poZadovanou hodnotu. Hutnéni je nutno
provadét s ohledem na okolni zdstavbu. Zemni plan musi byt z hlediska tnosnosti upravena tak, aby
pfed zfizovanim konstrukce vozovky vykazovala minimdlni hodnotu navrhového modulu pruznosti
podloZi Edef,2 = 45 MPa. Po zhutnéni pldné se pfistoupi k ndvozu konstrukcnich vrstev vozovky.
Pokud se pfi prokopdvkich objevi mista s rozbfedlou zeminou nebo s neulehlym ndsypem, je nutno
tato mista vybrat a doplnit je vhodnym ndsypovym materidlem, nebo v ptipad¢ malé tinosnosti podloZi
bude nutno provést vétsi vymeénu podloZi. Toto vSak bude nutno povaZovat za viceprace vyvolané
skute€nym stavem podloZi.

Névrh byl proveden dle CSN, TP, TKP a VL. Vzhledem k charakteru praci nebyly 74dné vypodty
provadény.

Konstrukéni skladby vychazi z TP 170 a lze konstatovat, Ze konstrukce pro dany ucel vyhovi,
7e odpovida zatiZeni dané komunikace. Pfi realizaci budou pouzity certifikované a schvalené
materidly, feSené plochy budou f4dné€ zhutnény. Z hlediska ndvrhu stavby lze konstatovat, Ze je ndvrh
feSeni vyhovujici.



D1-N-2-V-PIII

Komunikace s asfaltovym krytem

Realizovana skladba musi umoZnit o¢ekdvanou intenzitu dopravy a obCasny pojezd velmi t€zkymi
ndkladnimi vozidly nad 3,5 tuny (pfijezd hasici, vozidla technické obsluhy). Komunikaci lemuji
betonové obruby BO 150 a Zulovy jednotadek do bet. loZe.

Asfaltobeton strednézrnny ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121

Spojovaci postrik z kation. Asf. Emulze 0,35 kg/m2 ~ PS-C CSN 73 6129, CSN 73 6132, CSN EN 13808
Asfaltovy bet. Pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121

Infiltracni postiik z kation. Asf. Emulze 0,6 kg/m2 PI-C CSN 73 6129, CSN 73 6132, CSN EN 13808
Stérkodrt 0-32 SD, 150 mm CSN736126-1  Edef=100MPa

Stérkodrt 0-63 SDs 150 mm CSN736126-1  Edef=70MPa

Konstrukce komunikace celkem min. 410 mm, celkovd plocha 4767 m?

Upravend a zhutnénd pldn Edef = 45 MPa

V ochranném pdsmu vodovodu budou Stérkové vrstvy zmenSeny tak, aby celkova konstrukce
komunikace byla max. 400 mm.

Chodniky
Po provedeni ptipravnych bouracich praci a zhutnéni zemni pliné¢ na poZadovanou hodnotu bude
prostor pfipraven pro uloZeni novych vrstev skladby. DlaZdéné plochy budou vyspadovany smérem do

travniku v pfi¢ném spadu min. 0,5%. Plochu lemuji betonové obruby BO 50 a BO 150 osazené do bet.
loZe, ptipadné obruby okolnich ploch.

Betonovd dlazba tryskand DL1 50 mm CSN 73 6131

Lozni vrstva F4/8 L 30 mm CSN 73 6131

Stérkodrt 0-32 SD, 150 mm CSN 73 6126-1  Edef = 45 MPa
Konstrukce komunikace celkem min. 230 mm, celkovd plocha 1313 m?

Upravend a zhutnend plan Edef = 30 MPa

Dlazby budou vyspdrovany vhodnym trvanlivym materidlem zabranujicim uvoliiovani jednotlivych prvki
dlaZby. Napt. kiemicity pisek 0-4 mm.

Vjezdy
Realizovana skladba musi umoZnit o¢ekdvanou intenzitu dopravy a ob¢asny pojezd velmi t€zkymi

ndkladnimi vozidly nad 3,5 tuny (pfijezd hasici, vozidla technické obsluhy). Komunikaci lemuji
betonové obruby BO 150, BO 50 a Zulovy jednotfddek do bet. loZe.

Betonovd dlazba 200x100x80 — DL1 80 mm CSN 73 6131
LoZni vrstva F4/8 L 40 mm CSN 73 6131
Stérkodrt 0-32 SDy 250 mm CSN 73 6126-1  Edef = 70 MPa
Konstrukce komunikace celkem min. 370 mm, celkovd plocha 232 m?

Upravend a zhutnénd pldn Edef = 45 MPa

Skladba parkovisté

Realizovana skladba musi umoZznit ocekdvanou intenzitu dopravy a obcasny pojezd velmi
tézkymi nédkladnimi vozidly nad 3,5 tuny (pfijezd hasi¢i, vozidla technické obsluhy).
Parkovisté lemuji betonové obruby BO 150, BO 100.

Betonovd dlazba EKO DL1 80 mm CSN 73 6131
LoZni vrstva F4/8 L 40 mm CSN 73 6131
Stérkodrt 0-32 SDg 250 mm CSN 73 6126-1  Edef = 70 MPa
Konstrukce komunikace celkem min. 370 mm, celkovd plocha 241 m?

Upravend a zhutnénd pldn Edef = 45 MPa



Skladba parkovisté ZTP

Realizovand skladba musi umoznit o¢ekdvanou intenzitu dopravy a obcasny pojezd velmi
téZkymi ndkladnimi vozidly nad 3,5 tuny (pfijezd hasicl, vozidla technické obsluhy).
Parkovisté lemu;ji betonové obruby BO 150, BO 100.

Betonovd dlaZba DL1 80 mm CSN 73 6131
LoZni vrstva F4/8 L 40 mm CSN 73 6131
Stérkodrt 0-32 SDg 250 mm CSN 73 6126-1  Edef = 70 MPa
Konstrukce komunikace celkem min. 370 mm, celkovd plocha 18 m?

Upravend a zhutnend plan Edef = 45 MPa

Slepecka dlazba je v projektu v plose 87 m?

Dopravni znaceni

Pro uZiti dopravnich znacek a dopravniho zafizeni je rozhodujici jejich vyznam, ktery je stanoven
v zdkonu ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkont, ve
znéni pozd&jSich predpisii a ve vyhlasce ¢€.294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi. Dopravni znaceni je navrZzeno v souladu

s uvedenymi piedpisy, cilem dopravniho znaceni je zajistit bezpecnost provozu na pozemni komunikaci.
Dopravni znac¢eni bude provddéno v zavéru stavebnich praci. Pfi realizaci trvalého dopravniho znaceni
budou aplikovana bezpecnostni dopravni opatfeni, kterd jsou specifikovdna v TP 66.

Grafické vyobrazeni pouZitého dopravniho znaceni viz piislu$né situacni vykresy, které jsou soucasti
tohoto stavebniho objektu.

Pti ndvrhu DZ byly vyuZity zejména nasledujici prizkumy a podklady:

Opatieni, kterd jsou soucdsti tohoto stavebniho objektu, budou provedena v zavislosti na harmonogramu

Mapové podklady — katastrdlni mapa a geodetické zaméteni zdjmové oblasti
Technické podminky — zejména TP 65 a TP 133
Vzorové listy VL 6.1, VL 6.2

praci vybraného zhotovitele.
Tento stavebni objekt bude vécné a ¢asoveé koordinovén s ostatnimi stavebnimi objekty.
Veskeré pouzité dopravni znaceni a zafizeni bude spliiovat odpovidajici poZadavky uvedené v:

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Vyhlédska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich

Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
s aktudlnimi zmé&nami, napt. vyhl. ¢. 84/2016 Sb.

CSN EN 12767 Pasivni bezpec¢nost podpérnych konstrukei zatizeni na pozemni komunikaci —
poZadavky a zkuSebni metody

CSN EN 12899-1 Stile svislé dopravni zna¢eni — Cést 1: Stalé dopravni znacky

CSN EN 12899-4 Stile svislé dopravni znaéeni — Cést 4: Systém Fizen{ vyroby

CSN EN 12899-5 Stile svislé dopravni znadeni — Cést 5: Po&éteéni zkousky typu

CSN EN 1436 Vodorovné dopravni zna¢eni — Pozadavky na dopravni zna¢en{

TKP 14 Dopravni znacky a dopravni zaiizeni

ZTKP kap. 14 Dopravni znacky a dopravni zatizeni

TP 65 Zéasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 70 Zéasady pro provadéni a zkouSeni vodorovného dopravniho znaceni na PK

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich



* TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich
*  Vzorové listy VL 6.1 Svislé dopravni znacky, VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky

Zhotovitel stavby je povinen zajistit soulad realizace s uvedenymi pfedpisy. Realizace bude provadéna
dle ptedpist platnych v dob¢ realizace.
Dopravni znacky musi byt spravné umistény a dobfe piipevnény.

Umisténi znacek je zndzornéno v piislusnych vykresovych piilohach.
V pribéhu provadéni stavby je nutno upozornit projizdéjici fidice na stavbu a zajistit docasné dopravni
znaceni v misté vjezdu do lokality. Docasné znaceni se provede dle zdsad piechodného znaceni TP66,

kdy se pouZije schéma B1 nebo B3. V dob¢ stavby je nutno zajistit piijezd ke stavajicim objektim a
zabrénit znecisténi stavajicich vozovek.

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. O obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uZivani staveb

Vsechny objekty stavby jsou navrZeny v souladu s vyhlaSkou €. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb vcetné ptiloh.

Pozadavky na stavby pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi

§ 4 — chodniky umoZnuji samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb osobdm s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci. Na parkovaci plose je vyhrazeno
stani pro vozidla prepravujici osoby téZce pohybové postiZené. Parkovaci plocha bude osazena
dopravnim znacenim s prislusnymi symboly. Vykopy a stavenisté jsou zabezpeceny tak, aby nebyly
ohroZeny osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace ani jiné osoby.

(1) Chodniky, ndstupisté verejné dopravy, tirovitové i mimouroviiové prechody, chodniky v sadech i
parcich a ostatni pochozi plochy musi umoznovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb
osobdm s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci. PoZadavky
na technické reseni jsou uvedeny v prilohdch ¢. 1 a 2 k této vyhldsce.

(5) Umisténi a zabezpeceni méstského mobilidre, staveb pro reklamu, informacnich a reklamnich
zarizent, predzahrddek restauract, prodejnich stdnkii, venkovnich pultit a obdobnych konstrukci musi
respektovat prirozeny pohyb chodcii a nesmi zasahovat do priichoziho prostoru. PoZadavky na

s v v

technické reSeni jsou uvedeny v bode 1.2.10. prilohy ¢. 1 a bodech 1.2.1. aZ 1.2.3. prilohy ¢. 2 k této
vyhldsce.
(6) Vykopy a stavenisté musi byt zabezpeceny tak, aby nebyly ohroZeny osoby s omezenou schopnosti

pohybu nebo orientace ani jiné osoby. PoZadavky na technické reSeni jsou uvedeny v bode 4. prilohy
¢ 2

k této vyhldsce.

Obecné technické poZadavky zabezpecujici bezbariérové uZivdni staveb:

- Vyskové rozdily pochozich ploch a na komunikacich pro chodce nesmi byt vyssi neZ 20 mm.

= Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu

—  Prirozenou vodici linii tvori obrubnik vysoky min. 60 mm.

— Na hrané chodnikii s vozovkou upozoriiuje varovny pds na sniZenou obrubu.

— Hmatové prvky u mist pro prechdzeni se navrhuji v souladu s prislusnymi normovymi hodnotami

= Varovny pds 0,4 m siroky ze slepecké dlazby umistény vidy v mistech nebezpeci — p7i ukonceni

chodniku, pred prechodem pro chodce, mista vjezdu.

— Povrch plochy do vzddlenosti nejméné 250 mm od téchto pdsii musi byt rovinny.

= Minimdlni manipulacni prostor pro otdceni vozikii je 1500 mm.

— Komunikace pro chodce smi mit podélny sklon nejvyse v poméru 1:12 (8,33%) a pricny sklon
nejvyse v pomeru 1:50 (2,0%), u mostnich objektii nejvyse v pomeru 1:40 (2,5%).

— Na tsecich s podélnym sklonem vétsim neZ 1:20 (5,0%) a delsSich neZ 200 m, musi byt ziizena
odpocivadla o délce nejméne 1500 mm. Jejich sklon smi byt pouze v jednom sméru a nejvyse
v pomeru 1:50 (2,0%).



— Ldvky pres vykopy musi byt Siroké nejméné 900 mm s vyskovymi rozdily nejvice do 20 mm a po
obou strandch musi mit opatreni proti sjeti voziku jako je spodni ty¢ zdbradli ve vysce 100-250 mm
nad pochozi plochou nebo sokl s vyskou nejménée 100 mm.

Bezbariérové rampy

Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Neni-li bezbariérovd rampa u zmén dokoncenych staveb delsi nez 3000 mm, smi mit podélny sklon
nejvysSe v pomeru 1:8 (12,5 %); to neplati pro domy s byty zvldstiho urceni pro osoby s teéZkym
pohybovym postiZenim.

Ostatni poZadavky pro osoby se zrakovym postiZenim:

vodici linie, varovné pdsy,

Odvodnéni novych zpevnénych ploch je do noveé navrzené dest'ové kanalizace, kam je voda pomoci
pficného a podélného spadu svedena pomoci nove navrZzenych uli¢nich vpusti.

Stavbou nedojde ke zhorseni odtokovych pomérii v feSeném tdzemi.

Plan nové komunikace je odvodnéna pomoci drendze o praméru 160 mm, kterd bude zadsténa rovnéz
do nov¢ narZené deStové kanalizace.

Bezbariérové resni

Useky komunikaci pro p&si jsou navrzeny s ohledem na pozadavky vyhlasky & 398/2009 Sb.
o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Realizace
stavby bude spliiovat podminky této vyhlasky. Pti navrhu bylo ptihlédnuto k prostorovym
moznostem feSené lokality.

Dle znéni § 1, odst. 1, vyhl. ¢. 398/2009 Sb., tato vyhlaska stanovuje obecné technické
poZadavky na stavby a jejich ¢asti tak, aby bylo zabezpeceno jejich uzivani osobami

s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim postizenim, osobami pokrocilého véku,
téhotnymi Zenami, osobami doprovazejicimi dit¢ v ko¢arku nebo dit€ do tii let (ddle jen
,,0s0ba s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace®).

Pi#i¢ny sklon chodniki je max. 2,0 % (viz vyhl. ¢. 398/2009 Sb., ptiloha ¢. 2, bod 1.1.2),
min. prichozi §itka s pfi€nym sklonem max. 2,0 % je zajiSténa v min. $ifce 900 mm.
Piipadny méstsky mobiliai musi byt umistén tak, aby netvofil pfekdzku pro osoby se
zrakovym postiZenim.

Podélny sklon trasy pro pési neni vétsi nez 8,33 % (1 : 12), respektive neni vétsi nez 12,5 %
na délce vétsi neZ 3 m v misté napojeni na vozovku (viz vyhl. €. 398/2009 Sb., ptiloha €. 2,
bod 2.1.1). V feSeném tzemi je pouze jeden piipad, kdy je podélny sklon chodniku v délce
cca 17 m vétsi, nez 8,33 % a to 10,75 %. Toto misto je od bytového domu €.p. 184 a vede
smerem podél toho bytového domu na sever. Zde se jednd o stavajici stav, ktery nelze zménit.
Pfi realizaci je nutné zohlednit podélny sklon vozovky, ktery ovliviuje celkovy sklon
piechodovych obrubnik, respektive ptilehlé ¢asti chodniku. Tzn., Ze pokud ma vozovka
podélny sklon vice nez 2,5 %, musi byt Sikmd ¢4st chodniku delsi nez 1,0 m, rovnéZ varovny
pas musi byt adekvéatné prodlouzen. PodéIné sklony rovnéz vyhovuji podmince dle ptilohy

¢. 2 vyhl. €. 398/2009 Sb., bod 1.1.3, Ze neni na dseku delsim nez 200 m podélny sklon vétsi
nez 5,0 % (1 : 20), cili z pohledu podélnych sklonti nemusi byt feSeno odpocivadlo.
Chodniky jsou vybaveny prirozenou vodici linii. Tato pfirozend vodici linie je ve form¢ zdi
budovy, kolem které je vybudovén chodnik, poptipadé vyvySenym obrubnikem min. 60 mm
nad pochozi plochu (viz vyhl. ¢. 398/2009 Sb., ptilohu €. 1, bod 1.2.1.1). Vzhledem ke
skutecnosti, Ze vyska naslapu pfirozené vodici linie ve form¢ obrubniku je pfi realizaci staveb
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¢asto mensi nez 60 mm, jsou navrzeny vné&jsi obrubniky s vySkou naslapu 70 mm, aby byla
zarucena pozadovana vyska naslapu.

Pfirozend vodici linie nebude pferuSena na vice nez 8 m.

V piipad¢ preruSeni, by byla pouZita uméla vodici linie tvofend podélnymi drdzkami a jeji
Sitka bude 400 mm. Um¢la vodici linie je specidlné vytvotfena soucdst stavby slouzici

k orientaci osob se zrakovym postiZzenim (viz vyhl. ¢. 398/2009 Sb., ptiloha €. 1, bod 1.2.1.2).
Zmény sméru a odbocky se zfizuji jen v nezbytné mife a prednostné v pravém thlu. Odboceni
bude vyznaceno preruSenim vodici linie hladkou plochou v délce odpovidajici Sifce vodici
linie, tzn. 400 mm. V oboustranné vzdalenosti nejméné 800 mm od osy um¢lé vodici linie
nesmi byt zaddné prekazky. Uméla vodici linie bude navazovat na ptfirozenou vodici linii.
Technické a uzivatelské vlastnosti vyrobku (umélé vodici linie) budou splnovat specifikace
uvedené v TN TZUS 12.03.06. Tj. uméld vodici linie bude mit drazky ve sméru vodicf linie

s rozte¢i mezi hranami drazek 20 az 25 mm, hloubky 4 azZ 6 mm a Sitkou drazky v roviné
naslapného povrchu desky 10 azZ 16 mm. Pfi¢ny prifez draZky miiZe tvofit rovnhoramenny
trojuhelnik, obdélnik, lichobéZnik, vinovka apod. Okoli hmatovych prvka musi zajistit
funkéni hmatovy kontrast téchto prvki.

Varovné pasy budou provedeny v sifce 400 mm, budou podél celé délky sniZzené obruby,
jejiz naslap je < 80 mm. (Viz bod 1.2.4 v piiloze €. 2 k vyhl. ¢. 398/2009 Sb.)

SniZeni chodniku bude realizovdno na vysku naslapu vici okolni vozovce max. 20 mm. (Viz
bod 1.1.1 v pfiloze €. 1 abod 1.1.1 v pfiloze €. 2 k vyhl. ¢. 398/2009 Sb.)

Signalni pasy budou S. 800 mm, délky min. 1 500 mm jsou dodrzeny ve vSech pfipadech. U zmén
dokoné&enych staveb Ize v odlvodnénych pFipadech snizit délku az na 1000 mm. Povrch signalniho
pasu musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odlisujici se od okoli. Signaini pas
musi zadinat u pfirozené nebo umélé vodici linie. Signalni pasy budou umisténé v jedné ose. Presah
vedeni podél pfirozené vodici linie je min. 800 mm. Signalni pas u mista pro prechazeni musi byt
odsazen od varovného pasu o 300-500 mm. V navrhu je uvazovano s odsazenim signalniho pasu
od varovného pasu o 400 m s ohledem na modulové rozméry dlazby. Dle ¢l. 10.1.3.1.12
v CSN 73 6110/Z1 mzZe byt z technologickych ddvodd signélni pas odsazen od vodici linie nejvice
0 300 mm - takovyto pfipad se netyka reseného projektu.

Varovny (signdlni) pas bude proveden z reliéfni dlazby s ptlkulatymi vyb&zky. Barva
povrchu varovného (signdlniho) pasu bude barevné kontrastni vii¢i okolnimu povrchu, reliéfni
dlazba (hmatova uprava nezaménitelného charakteru a struktury) musi byt vnimatelna
naslapem a bilou holi, povrch plochy do vzdélenosti nejméné 250 mm (v projektu 400 mm —
dodrzeni modulu dlazby) od tohoto pasu musi byt rovinny pii dodrZeni pozadavku na
protiskluzné vlastnosti a musi byt vii¢i varovnému (signdlnimu) pasu vizudln¢ kontrastni.
Tzn., Ze na lemovani reliéfni dlazby bude uzito dlazby bez zkosenych hran, tj. bez fazety.
(Viz body 1.2.2. a 1.2.4 ptilohy ¢. 1 a bod 2.2.3 ptilohy ¢. 2 k vyhl. €. 398/2009 Sb.)

Je nepiipustné, aby napt. podél dlazby chodniku barvy Sedé byla reliéfni dlazba barvy Sedé.

Konkrétni popis feseni plochy lemujici reliéfni dlazbu viz TN TZUS 12.03.04, kde je u
tvarového feSeni poznamka: ,, DlaZdice s vyrazné hmatové (vnimatelnym slepeckou holi a
ndslapem) odlisnym povrchem od okolni dlazby — hmatovy kontrast u dlaZdic s vystupky je
funkcni u ndsledujicich okolnich povrchu (pruh navazujici na hmatovy prvek se Sirkou min.
250 mm) p7i dodrZeni ndsledujicich zdasad: Pro dosaZeni funkcniho hmatového kontrastu,
vyZadovaného vyhldskou ¢. 398/2009 Sb., musi okoli tvorit rovinné desky nebo prvky s
ekvivalentnim povrchem v §iri nejméné 250 mm. Rovinny povrch s funkénim hmatovym
kontrastem je zajistén dlaZebnimi prvky bez sraZené hrany, se spdrami maximdlni Sire 4 mm,
poctem spdr mezi dlaZebnimi prvky na délku 1 metru pdsu lemujictho hmatovy prvek
maximdlnée 5 ks, poctem spdar mezi dlaZebnimi prvky na Sirku lemujiciho pdsu maximdlné 1 ks
(tj. minimdlni osovd vzddlenost spdar miiZe byt 200 mm). Tento poZadavek splnuji napriklad
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rovinné dlaZdice o rozmérech 200 x 200 mm bez srazené hrany. Rovinnost dlazby dle CSN
74 4505. Povrch dlazby musi splnovat zdkladni poZadavky na protiskluznost dle vyhlasky

¢. 398/2009 Sb. Hodnota protiskluznosti nesmi byt odlisnd od vyse uvedeného poZadavku.
Povrch musi byt rovinny, bez vystupkiu, drdZek a podobnych tvarovych vprav.

Na zédklad¢ pozadavku § 156, odst. 1 stavebniho zdkona (183/2006 Sb.) mohou byt pro stavbu
pouzity jen takové vyrobky, materidly a konstrukce, jejichZ vlastnosti z hlediska zplisobilosti
stavby pro navrzeny ucel zaru€uji, Ze stavba pti spravném provedeni a béZné udrzb¢ po dobu
predpokladané existence splni zdkladni poZadavky na stavby. PouZity material
pro "'stanovené vyrobKky'' ve smyslu zdkona ¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na
vyrobky, ve znéni pozdéjsich ptedpist, bude vyhovovat podminkdm natizeni vlady ¢.
163/2002 Sb. a s tim spojenym TN TZUS 12.03.04 a7 07, napi. betonova zdmkova dlazba
pro signdlni, varovné a hmatné pdsy s vystupky pravidelného tvaru podle TN TZUS 12.03.04.
Komunikace pro p&si bude v souladu s bodem €. 1.1.2 piilohy €. 1 vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.
Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Tuto skute¢nost
zhotovitel stavby doloZi potvrzenim od vyrobce dlazby.
U stavajicich stozartt VO a dopravnich znacek v trase chodniku bude dle bodu ¢. 1.2.11
ptilohy €. 1 k vyhl. €. 398/2009 Sb. dodrzen vizudlni kontrast sloupti vetejného osvétlent,
kontrast bude proveden oznacenim kontrastniho pruhu ve vysi 1,40-1,60 m od pochozi
plochy (CSN ISO 3864-1). Zajisténi tohoto kontrastniho provedeni je souéasti dodavky
dopravnich znacek.
Vykopy a staveniSt¢ musi byt zabezpeceny tak, aby nebyly ohroZeny osoby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace ani jiné osoby. PoZadavky na technické feSeni jsou
uvedeny v bodé€ 4 pfilohy €. 2 k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb.
Dle stavebniho zdkona ¢. 183/2006 Sb., § 153, odst. 3, ,, Osoba vykondvajici stavebni dozor
odpovidd spolu se stavebnikem za soulad prostorové polohy stavby s overenou dokumentaci,
za dodrZeni obecnych poZadavkii na vystavbu, za bezbariérové uZivani stavby a jinych
technickych predpisii a za dodrZeni rozhodnuti a jinych opatreni vydanych k uskutecnent
stavby.” Navrh bezbariérového teSeni vychdzi z niZze uvedenych ptedpisti a publikaci, pfi
realizaci musi byt dodrzeny uvedené pozadavky, stavba musi byt realizovdna v souladu
s témito pozadavky:
» Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technicky pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani stavby
« €SN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci, véetné zmény Z1
« Technicky navod Technického a zku$ebniho Ustavu stavebniho Praha (TN TzUS) &.
12.03.04 az 12.03.07.
« ZDARILOVA, Renata. Bezbariérové uZivani staveb: metodika k vyhldsce & 398/2009 Sb.
o0 obecnych a technickych poZadavcich zabezpelujicich bezbariérové uZivani staveb.
Praha: CKAIT, 2011. ISBN 978-80-87438-17-6.

Opava, duben 2022
Vypracoval: ing. Jifi JureCka, Ing. L. Valecek,
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