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1.1 Identifikaéni udaje
Stavba: Opava — telematika

Provozni soubor: PS 454 SSZ Komenského — Nadrazni okruh
Stuperi: DSP + DPS
Misto stavby: Opava

Investor: Statutarni mésto Opava
Horni namésti 382/69
746 01 Opava
IC: 00300535

Majetkovy spravce: Technickeé sluzby Opava s.r.o.
Té&Sinska 71
746 01 Opava
IC: 64618188

Generalni projektant: PK SSZ Obrdlik
Ing. Ludek Obrdlik
Ecerova 3
635 00 Brno

Zpracovatel PS: PK SSZ Obrdlik
Ing. Ludek Obrdlik
Ecerova 3
635 00 Brno

Projektant: Ing. Ludek Obrdlik (CKAIT 1000695)
Ing. Ludek Obrdlik (CKAIT 1005909)

1.2 Rozsah projektu

Projekt PS 454 teSi modernizaci stavajiciho svételného signalizacniho zatizeni (SSZ) kiizovatky
Komenského — Nadrazni okruh v Opavé.

1.3 Stavajici stav

Stavajici SSZ je z roku 1997. V roce 2018 byl na ném vymeénén fadi¢ SSZ. Na stavajicim SSZ je
sice uzZ v soucasné dob¢ provozovan rezim ,,no¢ni celocervend™, ktery viak nedetekuje jednostopé vo-
zidla (motocykly a cyklisty). Soucasné SSZ nedetekuje vozidla v optiméalnich vzdalenostech, a proto
neni soucasny rezim ,,noéni celocervena“ zcela komfortni. Stavajici SSZ je soucasti koordinovaného
tahu na ulicich Olbrichova, Nadrazni okruh a TéSinska.

1.4 Navrzeny stav

PS 454 zahrnuje HW a SW Upravu stavajiciho fadi¢e SSZ, vymeénu stozart, stoZzarovych svorkov-
nic, pokladku indukénich smycek, instalaci videodetektord, nové kabelové rozvody ke stozaram
a indukenim smy¢kadm, nova naveéstidla a svody k ndvéstidlam.

Soucéasti modernizace je také vymeéna kabelové skiing Xo, ve které jsou a budou ukonceny koordi-
nacni kabely (PS 460) a HDPE trubky. Kabelova skiint musi umoznit néslednou instalaci technologie
pro piipojeni na optickou sit’. Kabelova skiin bude nasledné pouZzita napi. pro realizaci kamerového
systému na kiiZzovatce piipadné doplnéni dalSich telematickych systéma.

V ramci modernizace bude ztizen piejezd pro cyklisty pres Nadrazni okruh. Radi¢ bude vybaven
HW pro pripojeni na dispecink SSZ. Radi¢ bude vybaven systémem C2X, ktery umozni realizaci pre-
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ference vozidel MHD a IZS. K vyuZiti preference je potieba systémem C2X vybavit vozidla. Vybaveni
vozidel neni soucasti tohoto projektu. Piijimac systému C2X bude osazen na stoZaru SSZ ¢islo 5. Pfi-
jima¢ bude sftadicem propojen kabely typu FTP catéa a NYY-J 3x2,5. Kabel FTP bude uloZen
v HDPE trubce 32/27.

Na SSZ je navrzen rezim ,,no¢ni celocervena®, kterému je prizpisoben detekeni systém.

StoZzary SSZ budou Zarove zinkované (zevnitt i zvenéi). Na stozary SSZ ¢islo 1, 3, 6 a 8 se do bu-
doucna predpoklada instalace kamer. Do téchto stozara budou z rozvadéce Xo poloZeny v trasach ka-
beli SSZ HDPE trubky, které umozni ptipojeni kamer bez nutnosti provadét vykopy. Kabelové rozvo-
dy ke stozarim budou realizovany kabely typu NY'Y-J.

SSZ bude osazeno navestidly se svételnymi zdroji LED (s napajecim napétim 40/42 VV AC).
V navéstidlech bude pouzita funkce programové regulace svételného toku (,,stmivani). Navéstidla
musi byt na stoZary SSZ osazena tak, aby nezasahovala do prijezdniho profilu komunikaci. Navéstidla
v misté piejezdu pro cyklisty budou osazena tak, aby byla zachovana minimalni podjezdna vyska 2,5
m.

Prechody pro chodce budou vybaveny akustickou signalizaci pro nevidomé. Signalizace pro nevi-
domeé bude aktivovéana bezdratové pouze nevidomymi pomoci zatizeni aktivace signalizace, jehoZ pfi-
jimace budou nainstalovany na stoZarech SSZ ¢islo 2 a 7.

Na vSech stoZarech SSZ budou, pro umoznéni ,,vyzvy“ chodcim a cyklistim, nainstalovana tlacit-
ka.

K detekci silni¢nich vozidel budou slouzit indukéni smycky, které budou uloZeny do vytezanych
drazek, o minimalni hloubce 12 cm, ve vozovce. Dale budou pouZity virtualni detekéni zony, které
budou realizovany videodetektory osazenymi na stoZarech SSZ. Virtualni detekce umozni detekovat i
jednostopé vozidla.

S radi¢i sousednich SSZ (Praskova — Nadrazni a TéSinska — Komenského) bude radi¢ SSZ propo-
jen koordina¢nimi kabely (PS 460).

SSZ bude napéjeno ze stavajici elektrické pripojky SSZ, tj. z rozvadéce veiejného osvétleni. Bude
provedena piiprava pro napajeni technologie, ktera bude osazena do kabeloveé skiin¢ Xo.

Pro prevedeni kabeli SSZ pod vozovkami budou pouZzity stavajici kabelové prostupy. Pro preve-
deni kabeli SSZ pod vjezdem bude pouZzit novy kopany prostup. Pro zvySeni mechanické odolnosti
budou vSechny kabely SSZ uloZeny do PE chranicek.

Stavajici zatizeni bude demontovano.

1.41 Néavéstidla SSZ
Pro navéstidla jsou poZadovany nésledujici parametry:
celoplastova komora s bezSroubovymi svorkovnicemi s pramérem svételnych poli 200 mm
nerezové uchyceni (nosic) pro navéstidla na vyloznik bude stavitelné ve vodorovné i svislé ose
kontrastni ramy navéstidel na vyloZnik musi byt z materialu odolného proti teplotdm a vlivam slunec-
niho zaieni
naveéstidla musi mit jednotné svételné zdroje v provedeni LED s napajecim napétim 40/42 V AC
naveéstidla umozni stmivani svételného zdroje
navestidla budou kompatibilni se zatizenim akustické signalizace pro nevidomé

Navéstidlo islo stozaru

Cis
3x200 na vyloznik bez symbolu s kontrastnim ramem 1,3
1x200 zelené na vyloZnik se symbolem Sipka vpravo s kontrastnim rdmem 3
3x200 na stoZar bez symbolu 1,2,3,6,7,8
3x200 na stozar se symbolem kolo 3,4
2x200 chodecké na stozZar 1,2,3,46,7,8,9
1x200 zelené na stoZar se symbolem Sipka vpravo 3
1x200 zelené na stoZar se symbolem Sipka vlevo s kontrastnim rdmem 5
1x200 Zluté na stozar se symbolem kracejiciho chodce s kontrastnim rdmem 2,7,9
1x200 Zluté na stozar se symbolem krac¢ejiciho chodce a kola s kontrastnim ramem |4
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1.4.2 Stozary SSZ
musi byt Zarové zinkované zevnitt i zvenéi
na stozary SSZ ¢islo 1, 3, 6 a 8 se do budoucna predpoklada instalace kamer, a proto musi stoZary
svou konstrukei (tuhosti) instalaci kamer vyhoveét

Stozar islo stozaru

(@5

VylozZnikovy s vyloZnikem délky 3,0 m
VylozZnikovy s vyloZznikem délky 5,0 m

Chodecky vysky 3,4 m 9
Chodecky vysky 3,8 m 5
Chodecky vysky 3,8 m (pro kabel NYY-J 30x1,5) 2,4, 7
Svisla ¢ast vySky 5,0 m 6, 8

1

3

1.4.3 Stozarové svorkovnice
musi byt bezSroubové s krytim IP 54

1.4.4 Akusticka signalizace pro nevidomé

piechody pro chodce budou vybaveny akustickou signalizaci pro nevidomé

signalizace pro nevidomé bude aktivovana bezdratové pomoci zatizeni aktivace signalizace
prijimace zatizeni aktivace signalizace budou instalovany na stoZarech SSZ ¢islo 2 a 7

ovladani aktivace bude osazeno primo v fadici

akusticka signalizace pro nevidomé musi byt kompatibilni v ramci celého systému navrZzeného SSZ

1.45 Tlaéitka pro chodce a cyklisty

na vsech stoZarech SSZ kromé stoZaru SSZ ¢islo 5 budou, pro umoznéni ,,vyzvy* chodcim, nainsta-
lovana tlacitka
tla¢itka na stoZarech SSZ ¢islo 3 a 4 budou slouZit také cyklistim

1.4.6 Radi¢

bude HW a SW upraven stavajici fadi¢ RS 4 vyrobce CROSS Zlin
fadi¢ bude vybaven systémem C2X

146.1 Roz3ifujici poZzadavky na radi¢ SSZ

fadi¢ musi byt schvalen k pouZziti na pozemnich komunikacich, musi byt certifikovan na Groven inte-
grity bezpeé¢nosti SIL 3 ve smyslu CSN EN 61508 a musi spliiovat kromé platnych CSN a EN i usta-
noveni CSN EN 50556 ¢l. 5.2.3.3 v plném rozsahu,

fadi¢ musi mit schopnost vyuZivat funkci ,,stmivani“ (pro navéstidla se svételnym zdrojem LED s
provoznim napétim AC 40/42 V); fadi¢ musi obsahovat 3 moznosti zadani, jehoz vybérem (jednoho,
druhého nebo tretiho) dojde ke zmeéné intenzity svitu: od zapadu a vychodu slunce nebo od realného
¢asu nebo od aktualniho provozniho stavu vetejného osvétleni,

na pripojeném PC (lokaIn¢ i dalkove) musi byt jasna a zretelna textova informace o tom, Ze SSZ je ve
ztlumeném stavu; v provoznim deniku musi byt zobrazeny ¢asoveé Udaje o okamziku ztlumeni naves-
tidel a prepnuti do pIného svitu,

pii napajecim napéti navestidel AC 40/42 V musi byt hodnota méieného prikonu kazdého vystupniho
obvodu k navéstidlu minimalng 2 W,

jednotna reakce na vzniklou poruchu (doba od vyskytu nebezpec¢ného signalu az po odstranéni tohoto
stavu ve smyslu CSN EN 50556 musi byt nejméné ve t¥idé AG3 (tedy do 200 ms)

1.4.6.2 PoZadavky na fadi¢ SSZ s preferenci MHD

informace z RSU jednotky (datové pakety vysilané z vozi MHD) nesmi byt znehodnoceny jejich pie-
vodem do formy vyuZivané jednobitovymi (analogovymi) vstupy fadice (jakymkoliv interface, preva-
dgjicim data sérioveé komunikace na jednobitové informace pripojované jako externi detektory); musi
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byt zachovana sériova komunikace mezi jednotkou RSU a fadicem (veskeré informace vysilané z vo-
zu MHD byly integrovany do paméti fadice a byly dalkove on-line i off-line dostupné),

fadi¢ musi mit schopnost nastaveni minimaln¢ 4 hasi¢skych tras pomoci technologie C2X; na pripoje-
ném servisnim PC musi byt zobrazena informace o aktivaci a trvani konkrétni trasy (s ¢islem, jasnym
nazvem a textovym popisem) — po skonéeni trasy musi byt uloZeny tyto Udaje (¢as zahajeni trasy, ¢is-
lo ¢i ndzev trasy, ¢as ukonceni trasy) do elektronického deniku pro moznost stanoveni jeji delky
v sekundéch,

v piipadé vyuziti ,,no¢niho celoc¢erveného provozu® musi byt fadi¢ SSZ schopen pracovat v takovém
rezimu, aby se realizovala pouze ta signalni skupina, ktera ma poZadavek detektoru; nekolizni signalni
skupina s dodatecnym poZadavkem musi mit moznost okamzitého doplnéni do pravé probihajici do-
pravni faze (SSZ nesmi produkovat Zadné neefektivni skladby signalniho planu),

v piipadé, Ze se fadi¢ nachazi v koordinovaného tahu, je propojen koordinacnim kabelem (metalickym
nebo optickym), musi vzajemné komunikovat s ostatnimi pomoci datové linky (v piipadé metalickeho
kabelu vytvorené jedinym parem) a systém musi byt schopen ovladani celého tahu jednim (nadtize-
nym) tfadicem (za splnéni poZadavku se nepovazuje pienos paralelnich vystupu fadi¢e prevadénych
nezavislym HW na sériovou komunikaci); tato funkce musi byt zachovana bez ohledu na zpasob i pfi
piipojeni k jakékoliv nadtizené Urovni,

v pripadé koordinovaného tahu, kdy jsou fadice propojeny koordinacnim kabelem (metalickym nebo
optickym), radi¢e spolu musi vzajemné komunikovat pomoci datové linky (stejné jako pro koordina-
ci) za ucelem pienosu informaci (za splnéni poZadavku se nepovazuje pienos paralelnich vystupt fa-
dice prevadénych nezavislym HW na sériovou komunikaci) duleZitych pro prenos miry preference
MHD z raznych sméri na jednotlivych kiiZzovatkach (datovd komunikace mezi fadici musi byt napfi-
mo — nikoliv pies jakoukoliv nadiizenou Urover); na piipojeném servisnim PC musi byt jasné znézor-
nén ptijem téchto informaci a reakce na n¢ (tyto informace a reakce na né musi byt predavany piimo —
nesmi byt vazany na existenci jakékoliv nadiizené drovng),

fadi¢ musi nacitat dopravni intenzity ze vSech do radice pripojenych detektora (vystup musi byt ve
formatu CSV); jednotlivé casove Useky od 1 s (napf. 1 minuta, 5 minut, 10 minut apod., ale max. 15
minut) musi byt stale stejné a jednotlivé ¢asové Useky musi v kaZzdém jejich souctu tvofit celou hodinu
a musi zacinat vzdy v celou hodinu.

1.4.6.3 Mmonitorovani a ovladani SSZ pomoci on-line p¥ipojeného PC

zobrazeni typu poruchy SSZ (minimalni rozsah je odliSeni poruchy fadi¢e od poruchy venkovni vy-
stroje; porucha na venkovni vystroji musi byt rozliSena na preruseni proudookruhu navéstidla nebo
parazitni napéti na vodicich vedoucich k navéstidlam),

zobrazeni pravé probihajiciho signalniho planu formou péasoveho diagramu véetné zobrazeni oblasti
prodluZovani u signalnich skupin majicich prodluZovaci detektor (odliSnym oznacenim v pasu signal-
ni skupiny ve vazbe¢ na ¢islo prodluzovaciho kroku) — zobrazenim oblasti prodluzovani se rozumi, aby
v pasovém diagramu u kazdé signalni skupiny, kterd maze v ramci dopravné zavislého tizeni prodlou-
zit svgj signal Volno, bylo graficky jednoznaéné odliseno, do kterého okamziku pasového diagramu
trva pasivni doba signalu Volno (ve své zadané délce nebo tim, Ze je zavisla na n¢jaké jiné signalni
skuping) a od jakého okamziku signalni skupina aktivné prodluZuje od n¢jaké komponenty (detektor,
zaiizeni pro komunikaci s vozy MHD v ramci preference apod.) - souc¢asné se poZzaduje, aby v oblasti
prodluzovéni signalu VVolno byly taktéz graficky zndzornény jednotlivé Gseky podle vazeb na parame-
try prodluzovani (prodluZzovaci krok, obsazenost detektoru, délka kolony, velikost kongesce, kombi-
nace parametra nebo jinymi parametry),

kontrola funkce aktualniho provozniho stavu SSZ (véetné zobrazeni aktualniho cisla faze ruéniho fi-
zeni, popt. ¢isla hasi¢skeé ¢i VIP trasy),

zobrazeni ¢asového Udaje, za jak dlouho dojde k zasynchronizovani ¢asové osy signalnich plana po
zapnuti SSZ nebo po prepnuti signélnich plana (velikosti tzv. offsetu),

zobrazeni dopravniho stavu detektord,

provedeni zmén v zadaném rozvrhu prepinani signalnich plani nebo doby provozu SSZ,

ovladani fadice (zapnuti a vypnuti SSZ, piepinani signélnich plana mimo piepinani dané Rozvrhem,
vyvolani jak faze RR, tak hasi¢ské trasy),

nacteni dopravnich intenzit ze vSech do fadice ptipojenych detektori,
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nacteni elektronickeho deniku, do néhoZ jsou ukladany veskeré Udaje, musi umoznit jejich filtrovani
(servisni, provozni a poruchove informace) - veskeré informace o typech poruchy musi byt uloZeny s
¢asovou znackou; v piipadé pripojeni externiho zatizeni musi byt uloZena ztrata napajeni externich za-
fizeni napajenych z radice a jeho opé&tného obnoveni,

v piipadé uplatnéni preference MHD moznost kontroly jeji funkce (jejiho vlivu na ostatni G¢astniky
silni¢niho provozu) - pro umoznéni kontroly spravnosti a shody funkce SSZ se zpracovanym doprav-
n¢ zavislym fizenim vyuzZiti takovych kontrolnich mechanismu, jakymi Ize toto prokazatelné a co nej-
jednoduseji posoudit (napt. pomoci fiktivnich skupin se zobrazenim jejich vybéru do fazi a oblasti je-
jich prodluzovani ve smyslu piedchozich texta),

fadi¢ musi zobrazit prijeti ptislusSnych datovych paketi (prostrednictvim PC piipojeného k fadi¢i musi
zobrazit veSkeré informace prijaté z voztt MHD ve smyslu komunikacniho protokolu — informace ne-
smi byt formou ciselnych kodd, ale musi byt srozumitelna s jednozna¢nymi ¢eskymi texty, obsahujici
prislusné udaje) a reakce na né (jednda se o rozsiteni poZadavku poZadujiciho znazornéni oblasti pro-
dluZzovani apod.); z poZadavka detektort a z on-line signalniho planu musi byt graficky znazornéno a
ztejme, jak prabéh a chovani dopravni faze ovlivnily zpracovani poZadavka na zajisténi preferenci
MHD,

fadi¢ musi v on-line signalnim planu vyjadienym pasovym diagramem zobrazit oblast, kdy se do vozu
MHD vysila potvrzeni o prijeti informace o ptijezdu do zastavky a vyzvu k opusteni zastavky,
moZznost mistni i dalkové korekce realného ¢asu fadice,

schopnost zajisteni zakladniho ovladani (zapnout SSZ, vypnout SSZ, piepnout signélni plany),

na on-line pripojeném fadic¢i doba doruceni piikazu do fadice, stejné jako casova odezva od odeslani
piikazu do fadi¢e SSZ do navratu hodnot z radice, tedy ¢asovy rozdil mezi informacemi v pasovém
diagramu na monitoru servisniho PC (vyjadiujiciho signalni obraz na jednotlivych signalnich skupi-
nach) a skute¢nym stavem na signalnich skupinach venku na SSZ ¢i doba mezi doruc¢enim informaci z
vozit MHD do fadi¢u a jejich zobrazeni na monitoru servisniho PC nebo doba mezi obsazenim de-
tekénich zon a jejich zobrazenim na monitoru servisniho PC, musi byt do 2 s,

veSkeré informace poskytované fadi¢em SSZ pracovnikam servisu musi byt v ceském jazyce, popr.
aby zkratky (ptipad displeje s omezenym poétem znaku) vychézely z ¢eskych slov a respektovaly za-
uZivany stav: napi. prvni ¢ervend = 1. ¢.,

ke stanoveni vyznamu hl&Seni nesmi byt potieba znalost ciziho jazyka nebo manual s pievodem ko-
dovych (Ciselnych) zprav, zadavatel souhlasi s nepouzitim diakritiky; jsou pripustné bézné zauzivané
pojmy, jako je napt. SW, HW, GPS apod. — v jinych ptipadech musi u takového Udaje byt soucasné
zobrazen i jasny ¢esky vyznam,

totéZ plati pro uZivatelsky SW instalovany na notebooku pracovnika spravce SSZ pro zajisténi servisu
a udrzby SSZ, v¢etné informaci na¢itanych z paméti fadice (udélosti provozni, chybové, servisni),
zavedeni novych, tedy i dopravné zavislych signalnich plant nebo Upravy dopravniho feseni (doprav-
n¢ zavislého fizenf), musi probéhnout za provozu, tedy bez nutnosti vypnuti SSZ.

1.4.6.4 Monitorovani a ovladani SSZ p#i dalkové komunikaci s ¥adi¢em pripojenym
k dispe¢inku prostfednictvim jak kabelu (metalického nebo optického), tak
bezdratové
pii dalkové komunikaci musi byt k dispozici stejné moznosti jako v pripadé lokalniho on-line piipoje-
ni servisniho PC,
musi byt prendSena informace o ztraté a obnové napajeni SSZ, o ztraté a obnoveé napajeni externich
zaiizeni pripojenych k fadici, stejné jako o jejich poruSe a jejim odstranéni,
musi byt umoZnéna on-line souc¢asnd komunikace v minimalnim poctu 5 ks s dispecinkem v reélném
¢ase, a to veéetné prendSeni informaci vysilanych z voza MHD ve smyslu predchoziho textu; tzn., Ze
doba doruceni prikazu do fadice, stejné jako ¢asova odezva od odeslani prikazu do fadi¢e SSZ do na-
vratu hodnot z fadice, tedy asovy rozdil mezi informacemi v pasovém diagramu na monitoru DU
dispecinku (vyjadiujiciho signalni obraz na jednotlivych signalnich skupinach) a skute¢nym stavem
na signalnich skupinéach venku na SSZ ¢i doba mezi doru¢enim informaci z vozia MHD do tadict a je-
jich zobrazeni na monitoru DU dispecinku nebo doba mezi obsazenim detekénich zon a jejich zobra-
zenim na monitoru dopravni Ustiedny, musi byt do 2's, a to na vSech on-line monitorovanych SSZ
soucasné,
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zobrazeni koordina¢niho diagramu dréha ¢as na vSech vybranych SSZ musi byt v realném ¢ase,
schopnost kompletni dalkove spravy SW fadice (jak prostrednictvim kabelového spojeni, tak bezdra-
tového) - odeslani verze firmware do fadice, provadéni zmeén zadaného dopravniho feseni, a to vcéetné
Uprav SW pro komunikaci s vozy MHD, parametri dynamiky, mezicasu, Uprav fazi hasi¢skych tras,
ruéniho tizeni ¢i kompletniho HW zadani (obsahujici zmény v poctech detektord, hodnot piikond vy-
stupnich obvodu navestidel, vstupu, reléovych vystupii), odeslani kompletniho nového dopravniho ie-
Seni s novymi i dopravné zavislymi signalnimi plany, nastaveni parametrti indukcnich smyckovych
detektora pripojenych k radic¢i; zavedeni novych, tedy i dopravné zavislych signélnich plana, Gpravy
dopravniho feSeni (dopravné zavislého fizeni) musi probéhnout za provozu, tedy bez nutnosti vypnuti
SSZ.

1.46.5 Funkce Dispeéinku SSZ

Hlavni funkci Dispec¢inku SSZ bude:
dohled nad dopravni situaci na Uzemi mésta
fizeni dopravy na Uzemi mésta
zajisténi on-line sbéru a poskytovani dopravnich informaci na Uzemi mésta

Dispecink musi reagovat na dopravni situaci v realném ¢ase a nastavit signalni plany podle skutec-
né intenzity dopravy, reagovat na dopravni nehody apod. Soucasné koncepce dispecinku musi umoznit
napojeni vSech stavajicich, modernizovanych a budoucich novych fradi¢t SSZ, véetné doplnéni pii-
padné budouci komunikace s vozy MHD a uplatnéni preference MHD.

Dispecink SSZ musi zajistovat komunikaci se vSemi stavajicimi i novymi fadi¢i SSZ na Uzemi sta-
tutarniho mésta Havitova spadajicich do systému tizeni dopravy ve mésté. Komunikace se vyZaduje po
modernizovanych a stavajicich metalickych koordinacnich kabelech mezi SSZ; lokality, které nejsou
propojeny koordinacnimi kabely, budou ptipojeny bezdratovym zptasobem (komunikace prostiednic-
tvim mobilniho operatora) umoZziujicim dohled nad zatizenim. Pro fadi¢e SSZ piipojené pomoci meta-
lickych kabeld budou informace pienadSeny do vybranych uzlovych bodi. Mista ptipojeni (uzly) si
v rdmci realizace zakéazky ur¢i dodavatel. Konektivitu pfipojeni zajisti statutarni mésto Haviiov.

Datova komunikace mezi dispecinkem a uzlovymi body (tadi¢i) bude probihat bezdratovym zpu-
sobem vyuZitim sluzeb mobilniho operétora.

Dispecink SSZ musi zajistit dopravni komfort, kterym se rozumi:

zajisténi potiebné kapacity a dekaci doby (UKD) ve smyslu CSN jednotlivych smérii pro
$pi¢kovou hodinu ranniho a odpoledniho zatiZeni pti zachovani obousmérné koordinace (s
vyuZzitim intenzit ulozenych v paméti fadica),

zajisteni co nejmensiho podilu zastavenych vozidel v koordinovanych smérech,

pro budouci pouZiti preference MHD musi byt zajisténo co nejvétsi pocet ¢asovych Useku
v ramci jednoho cyklu, v nichz MHD vyjede ze zastavky a projede kiiZzovatkami bez za-
staveni, a pritom nebude naruSena koordinace,

Dispecink SSZ musi byt navrZen a provozovan na bazi otevieného komunika¢niho protokolu pro
vytvoreni transparentniho konkurencniho prostredi pro budouci napojovani dalSich dopravnich fadicu -
musi byt vybaven otevienym komunikac¢nim protokolem OCIT-O V2.0.

V piipad¢ napojovéani stavajicich a nové dodavanych tradi¢t SSZ na Dispec¢ink SSZ prostiednic-
tvim otevieného komunikacniho rozhrani OCIT-O V2.0 nesmi byt snizeno mnoZstvi monitorovanych
informaci, které stavajici nebo nové dodané fadice SSZ poskytuji (musi zobrazit stejné mnozstvi in-
formaci, které jsou obsluze k dispozici pti lokalnim ptipojeni k fadi¢i SSZ).

Provedené Upravy stavajicich pripojovanych fadi¢a (dat, parametra ¢i HW), ¢i vymeéna zastaralych,
nesmi zadnym zpasobem sniZit dopravni kapacitu téchto lokalit ani jejich soucasny technicky, uzitny,
provozni ¢i dopravni komfort (véetné koordinace na koordinovaném tahu a ptipadné preference
MHD).

V rdmci dodavky HW a SW bude uvedeno, jakymi SW prostiedky bude v obé dodavky dispecink
vybaven a jaké budou jeho moznosti v piipadé poZadavki na budouci nadstavbové funkce tizeni.

Soucésti technickeého feSeni bude slovni popis a grafické znazornéni dodavatelem navrhovaného
feSeni. Z popisu musi byt ziejmé, jaky bude po uvedeni do provozu komfort obsluhy dispe¢inku. Sou-
¢asn¢ bude uvedeno, jaké budou moznosti obsluhy pro préci se vSemi typy stavajicich napojenych do-
pravnich fadic¢u.
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V piipadé¢ ovladani stavajicich i nove pripojovanych fadici SSZ na dispecink prostrednictvim ote-
vieného komunika¢niho rozhrani OCIT-O V2.0 nesmi byt omezeny jejich moZnosti. Minimalnim roz-
sahem pro stavajici fadice SSZ se rozumi zapnuti/vypnuti fadice, prepinani signalniho planu, operator-
skou volbu signalniho planu, zménu v rozvrhu provoznich dob, operatorskou volbu speciélnich (VIP)
tras.

Musi byt umoznén vybér jednotlivé kiiZzovatky pripadné skupiny kiiZzovatek pro moznost doprav-
niho ovladani.

Dispecink musi disponovat moznosti vkladani novych SSZ se viemi standardnimi parametry (napx.
pocet ramen, pocet jizdnich pruhd, sméry jizdy, osazeni naveéstidly, detekéni prvky, intenzity dopravy
atd.).

Dispecink musi splnit vSechny poZadavky uvedené v piislusnych natizeni EK v pienesené pravo-
moci (delegovanych aktech), jeZ jsou technickymi specifikacemi k jednotlivym prioritnim sluzbam
ITS, stanovené v § 39a odst. 3 zdkona ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, v platném znéni
(viz nésledujici Uplna citace § 39a zakona ¢. 13/1997 Sh.):

(1) Inteligentni dopravni systém je souborem elektronickych prostedkiz, technickych zarize-
ni, programového vybaveni a jinych nastroju, které umozzuji vyhledavani, shromazdova-
ni, zpristupriiovani, pouzivani a jiné zpracovavani Gdajii o pozemnich komunikacich, sil-
ni¢nim provozu, cestovani, logistice a dopravnim spojeni, a jehoZ Ucelem je zvySeni bez-
pecného a koordinovaného uZivani pozemnich komunikaci a snizeni negativnich dopad:
silni¢niho provozu na Zivotni prost/edi.

(2) Poskytovatel sluzby inteligentniho dopravniho systému je povinen pri poskytovani této
sluzby uZivat pouze soucasti inteligentniho dopravniho systému, které odpovidaji specifi-
kacim stanovenym Evropskou komisi a uverejnénym v Urednim véstniku Evropské unie, a
poskytovat sluzby inteligentniho dopravniho systému zpiisobem odpovidajicim temto spe-
cifikacim.

(3) Stanovi-li tak specifikace podle odstavce 2, Ize uvadet na trh a do provozu pouze ty sou-
casti inteligentniho dopravniho systému, pro které bylo provedeno posouzeni shody nebo
vhodnosti pro pouZiti v souladu s touto specifikaci.

(4) Pokud Ministerstvo dopravy zjisti nebo mé diivodné podezreni, Ze soucast inteligentniho
dopravniho systému neni v souladu s poZzadavkem podle odstavce 2 nebo 3, uloZi ochran-
né opatieni podle zkona ¢. 101/2000 Sh., o ochrane osobnich Udajiz a 0 zméné nekterych
zakonuz, ve znéni pozdejSich predpisti.

(5) Poskytovatel sluzby inteligentniho dopravniho systému je povinen zajistit, aby jim posky-
tované sluzby byly v souladu s pravidly pro zpracovani osobnich Gdaji podle zakona
¢. 101/2000 Sh.

Dlspeclnk SSZ musi umoznit:
zobrazeni nadefinovaného rozvrhu provoznich dob, naéteni a aktualizace rozvrhu provoznich
dob,
vypis aktuélnich Udajia z detektort veetné detekce jejich poruch,
Upravu a vytvareni novych hasi¢skych tras (VIP) z konsoly dispecerského pracovisté,
automatické (ptipadné ru¢ni) stahovani provozniho archivu z kiiZzovatky,
prubézné zobrazovani poruchovych a dalSich stavi,
logovani ¢innosti obsluhy dispec¢inku pomoci prihlaSenych hesel jednotlivych operéator,
ovladani béznych piikazt na zaklade jednoduché nabidky (napt. staZeni intenzit z fadice, on-
line z&znam signalniho planu, piepnuti signalniho planu, zména zadané automatiky provozu
apod.),
zélohovani dopravnich a provoznich dat dispecinku.

Dlspeclnk musi disponovat nasledujicimi funkcemi:
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musi umoZzziovat on-line soucasnou komunikaci v minimalnim poctu 5 ks /adicii SSZ v redlném
case, a to vcetne prendSeni informaci vysilanych z vozii MHD v pripadé realizace preference
MHD; doba doruceni prikazu do radice, stejne jako ¢asova odezva od odeslani prikazu do 7a-
dice SSZ do navratu hodnot z 7adice, tedy casovy rozdil mezi informacemi v pasovém diagra-
mu na monitoru dispecinku (vyjadrujiciho signalni obraz na jednotlivych signalnich skupi-
nach) a skutecnym stavem na signalnich skupinach venku na SSZ ¢i doba mezi dorucenim in-
formaci z vozii MHD do radicii a jejich zobrazeni na monitoru dispecinku nebo doba mezi ob-
sazenim detekcnich zon a jejich zobrazenim na monitoru dispecinku, musi byt max. do 2's, a to
na vSech on-line monitorovanych SSZ soucasné,

zobrazeni koordinacniho diagramu draha c¢as na vSech vybranych SSZ musi byt v realném ca-
se,

pri komunikaci mezi 7adic¢i SSZ a dispecinkem musi byt k dispozici stejné moznosti jako v pri-
pade lokalniho on-line pripojeni servisniho PC.

veskeré informace poskytované radicem SSZ a zobrazené na monitorech dispecinku musi byt
v ceském jazyce, popr. je pripustné, aby zkratky (pripad displeje s omezenym poctem znakiz)
vychazely z ceskych slov a respektovaly zauZivany stav: nap7. prvni ¢ervena = 1. ¢.

ke stanoveni vyznamu hlaSeni nesmi byt potieba znalost ciziho jazyka nebo manual s p/evodem
kédovych (¢iselnych) zprav; neni tieba pouzivat diakritiku; jsou p7ipustné bézné zauzivané po-
jmy, jako je nap#. SW, HW, GPS apod. — v jinych pripadech musi u takového Udaje byt soucas-
ne zobrazen i jasny cesky vyznam,

na monitorech dispecinku musi byt jasna a z/etelna textova informace o aktualnim provoznim
stavu SSZ, vcetné informace o tom, Ze SSZ se nachazi ve ztlumeném stavu,

v pripade, Ze je SSZ ovladano z externiho zarizeni (napr. C2X, HZS MSK apod.), musi byt na
monitorech dispecinku zobrazeno aktualni ¢islo hasicské (VIP) trasy,

zobrazeni typu poruchy SSZ (minimalni rozsah je odliSeni poruchy adice od poruchy venkovni
vystroje; porucha na venkovni vystroji musi byt rozliSena na preruseni proudookruhu navesti-
dla nebo na vyskyt parazitniho napéti na vodicich vedoucich k navéstidliim),

nacteny elektronicky denik, do neho?Z jsou ukladany vesSkeré udaje, musi umoznit jejich filtro-
vani (servisni, provozni a poruchoveé informace) - veskeré informace o typech poruchy musi byt
uloZeny s ¢asovou znackou; v pripadé pripojeni externiho zarizeni musi byt uloZena ztrata na-
pajeni externich zarizeni napajenych z 7adice a jeho opétného obnoveni,

zobrazeni prave probihajiciho signalniho planu formou pasového diagramu vcetné zobrazeni
oblasti prodluzovani u signalnich skupin majicich prodluzovaci detektor (odliSnym oznacenim
v pasu signalni skupiny ve vazbé na ¢islo prodluzovaciho kroku) — zobrazenim oblasti prodlu-
Zovani se rozumi situace, kdy v pasovém diagramu u kazdé signalni skupiny, ktera muze
v ramci dopravné zavislého rizeni prodlouzit sviij signal ,,Volno*, je graficky jednoznacné od-
liSeno, do kterého okamziku pasového diagramu trva pasivni doba signalu ,,Volno* (ve své za-
dané délce nebo tim, Ze je zavisla na n¢jaké jiné signalni skupiné) a od jakého okamZiku sig-
nalni skupina aktivné prodluzuje od nejaké komponenty (detektor, zarizeni pro komunikaci
svozy MHD v ramci preference apod.); - soucasné musi byt v oblasti prodluzovani signalu
,.volno* taktéZ graficky znazorneny jednotlivé Useky podle vazeb na parametry prodluZzovani
(minim&lni mozZnost je prodluzovaci krok, obsazenost detektoru, délka kolony, velikost konges-
ce; tyto mozZnosti mohou byt kombinovany, pricemz se pripousti dalSi moznosti),

v pripadé uplatneni preference MHD mozZnost kontroly jeji funkce (jejiho vlivu na ostatni
Ucastniky silni¢niho provozu) - pro umoznéni kontroly spravnosti a shody funkce SSZ se zpra-
covanym dopravne zavislym rizenim vyuziti takovych kontrolnich mechanisma, jakymi lze toto
prokazatelne a co nejjednoduseji posoudit (nap7. pomoci fiktivnich skupin se zobrazenim jejich
vyberu do fazi a oblasti jejich prodluzovani ve smyslu p/edchozich textz apod.).

v pripadé uplatneni preference MHD se na dispecinku musi zobrazit prijeti prisluSnych dato-
vych paketii 7adicem SSZ (informace nesmi byt formou ciselnych kodiz, ale musi byt srozumi-
telna s jednoznacnymi ceskymi texty, obsahujicimi prislusné Udaje) a reakce na né); z poza-
davkui detektorz a z on-line signalniho planu musi byt graficky znazorneno a ziejmé, jak prii-
beh a chovani dopravni faze ovlivnily zpracovani poZzadavkii na zajisteni preferenci MHD,
zobrazeni ¢asového Udaje, za jak dlouho dojde k zasynchronizovani ¢asové osy signalnich pla-
nu po zapnuti SSZ nebo po prepnuti signalnich plan: (velikosti tzv. offsetu).
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musi byt p/enasena informace min. o ztraté a obnoveé napéajeni SSZ, o ztrate a obnové napajeni
externich zarizeni pripojenych k 7adici, stejné jako o jejich porude a jejim odstranéni,
zobrazeni dopravniho stavu detektorz,

nacteni dopravnich intenzit ze vSech do radice pripojenych detektorz (vystup musi byt mini-
malnée ve formatu CSV),

intervaly nacitani dopravnich intenzit ze vSech do radice pripojenych detektori musi byt
v jednotlivych casovych Usecich (nap/. 1 minuta, 5 minut, 10 minut, max. 15 minut) stale stej-
né, jejich soucet musi vytvorit celou hodinu a musi zacinat vzdy v celou hodinu,

provedeni zmén v zadaném rozvrhu prepinani signalnich plan: nebo doby provozu SSZ na za-
klade predem vytvorenych scénérii,

dispecink musi umoznit dalkovou korekci realného casu radice,

z dispecinku musi byt umoznéno z&kladni ovladani (zapnout SSZ, vypnout SSZ, prepnout sig-
nalni plany a spoustét hasicské trasy),

schopnost kompletni dalkové spravy SW radice (jak prost/ednictvim kabelového spojeni, tak
bezdratového) v rozsahu alespor odeslani verze firmware do 7adice, provadéni zmen zadaného
dopravniho 7eSeni, a to vcetné Uprav SW pro komunikaci s vozy MHD, parametriz dynamiky,
mezicasi, Uprav fazi hasicskych tras, ruéniho rizeni ¢i kompletniho HW zadani (obsahujici
zmeny v poctech detektorz, hodnot prikonsi vystupnich obvodii navestidel, vstupa, reléovych
vystupz), odeslani kompletniho nového dopravniho /eSeni s novymi i dopravne zavislymi sig-
nalnimi plany, nastaveni parametrz indukénich smyckovych detektorz pripojenych k radici;
zavedeni novych, tedy i dopravne zavislych signalnich plan:, Gpravy dopravniho 7eSeni (do-
pravné zavislého rizeni) musi probéhnout za provozu, tedy bez nutnosti vypnuti SSZ).

1.4.7 Videodetekce

detekéni zony DVAL1, DVA31, DVBL11, DVB31, DSB11, DSB31, DVC11, DVC31 a DVD31 budou
realizovany pomoci videodetektora, které budou osazeny na stoZarech SSZ ¢islo 1, 3,6 a8
videodetektory realizujici detekeéni zony DVA31, DVB31, DSB31, DVC31 a DVD31 musi spolehlivé
detekovat cyklisty a motocyklisty (i stojici) za sniZzené viditelnosti i v no¢nich hodinach

napajeni videodetektora se poZaduje 24 V DC

1.4.8 HDPE trubky
pro propojeni stozaru SSZ ¢islo 5 s radicem SSZ bude pouZita trubka HDPE 32/27, do které bude
zatazen kabel FTP cat6a
pro propojeni stoZara a optického rozvadéce Xo budou pouzity trubky HDPE 40/33
trubky budou hermeticky spojena a na koncich uzaviena
na zaveér na nich bude provedena kalibrace a méteni tésnosti tlakem

1.49 Kabely ozna¢ené TCEKFE 1P 1,0 D (p¥i 20 °C)

Pramér vodice | Odpor smyeky |lzolaeni odpor Zil Provozni Kapacitni Izolace jader Obvodova Nejvyssi
maximalni kapacita paru | nerovnovéha kg izolace dovolené napéti
(mm) (W/km) (GWxkm) (nF/km) (pF/km) (kV) (kV) (Vsti)
1 50 5 50 0,83 1,5 6 400

Jeho konstrukce:
jadro — plny holy Cu vodi¢ o praméru 1,0 mm,
izolace Zily — napénény PE (skin-foam-skin),
pienosovy prvek — dveé stocené Zily (par),
duSe — skupinoveé stocené prvky,
obvodova izolace,
stinéni — podéIné poloZena Al paska s ndnosem kopolymeru,
plast — PE, ¢erny,
provozni teplota — 40 °C aZz + 50 °C.

1.4.10 Sitira oznagena YY-JZ 5x1 0,6/1kV respektive YY-JZ 7x1 0,6/1kV
jadro — Cu lanko,
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izolace z PVC,

plast’ z PVC,

minimalni izolaéni odpor 20 MW/km,
jmenovity proud 15 A,

jmenovité napéti 0,6/1 kV,

provozni teplota — 40 °C aZz + 80 °C.

1.4.11 Kabely oznaéené NYY-J 7x1,5, NYY-J 24x1,5, NYY-J 30x1,5 a NYY-J 40x1,5

Cu drét,

izolace z PVC,

Zily stoceny,

vyplnovy obal,

plast z PVC, cerny,
proudova zatiZitelnost 27 A
jmenovité napéti 0,6/1 kV

1.4.12 Kabel ozna¢eny NYY-J 3x2,5

Cu drét,

izolace z PVC,

Zily stoceny,

vyplnovy obal,

plast z PVC, cerny,
proudova zatiZitelnost: 36 A
jmenovité napéti 0,6/1kV

1.4.13 Kabel ozna¢eny NYY-J 4x10

Cu drét,

izolace z PVC,

Zily stoceny,

vyplnovy obal,

plast z PVC, cerny,
proudova zatiZitelnost 79 A,
jmenovité napéti 0,6/1 kV

1.4.14 Vodi¢ indukéni smyeky
vodi¢ je zavisly na pouZité technologii
jmenovité napéti 230/750 V,
zkuSebni napéti vice nez 2000 V,
provozni teplota— 55 °C az + 180 °C

1.4.15 Projektova dokumentace poZzadovana pro realizaci SSZ

poZaduje se, aby soucasti dodavky byla dokumentace skute¢ného provedeni stavby a dilenska doku-
mentace, kterd je nutna pro Upravu fadice a instalaci SSZ (zapojeni kabelovych rozvodua ke stozaram)
poZaduje se zpracovat dopravni feSeni pro dynamicke fizeni SSZ v koordinaci

poZaduje se zpracovat dopravni feSeni pro rezim ,,no¢ni celocervend*

1.4.16 PoZadované préace spojené s oZivenim SSZ

soucéasti dodavky budou prace spojené s uvedenim SSZ do provozu
soucéasti dodavky bude regulace a aktivace SSZ

soucasti dodavky bude ptiprava SSZ ke komplexnimu vyzkouSeni
soucasti dodavky bude komplexni vyzkouseni
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1.5 Zakony a vyhlasky
Dokumentace je zpracovana v souladu s nasledujicimi zakony a vyhlaSkami:

Zékonem ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich
Zékonem ¢. 183/2006 Sh. ze dne 11. 5. 2006 o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)
Zékonem ¢&. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecénosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zékon o zajisteéni dalSich podminek bezpeénosti a ochrany zdravi
pri praci).
Natizenim vlady ¢. 591/2006 Sh. o bliZich miniméalnich poZadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi
pii praci na stavenistich

1.6 Technické normya TP

Dokumentace je zpracovana v souladu s nasledujicimi technickymi normami:
tady CSN 33 2000 Elektrotechnické piedpisy. Elektricka zafizeni
CSN 330165 ed. 2 Elektrotechnické piedpisy. Znaceni vodi¢t barvami nebo ¢islicemi. Provadgci
ustanoveni
CSN EN 60445 ed. 4 Zakladni a bezpecnostni zasady pro rozhrani ¢lovék-stroj, znaceni a identifikaci
— Identifikace svorek predmétt, koncu vodica a vodica
CSN EN 61140 ed. 2 Ochrana pied Grazem elektrickym proudem — Spoledna hlediska pro instalaci
a zaiizeni
CSN 73 6021 Svételna signalizaéni zarizeni — Umisténi a pouZiti navéstidel
CSN 73 7042 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich — Narodni pozadavky
CSN EN 50556 Systémy silniéni dopravni signalizace
CSN 36 5601-1 Svételna signaliza¢ni zafizeni. Technické a funkéni pozadavky. Cést 1: Svételna sig-
naliza¢ni zatizeni pro fizeni silni¢niho provozu
CSN EN 12368 ed. 2 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich — Navéstidla
CSN EN 12675 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich — Radice svételnych signalizagnich zafi-
zeni — Funkené bezpecnostni poZadavky
CSN P ENV 13563 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich — Zatizeni a piislusenstvi — Detekto-
ry vozidel
CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni
TP 65 zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 66 zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich
TP 81 Navrhovani svételnych signaliza¢nich zatizeni pro tizeni provozu na pozemnich komunikacich

2.1 Zakladni technicke udaje

Stupen dodavky elektrické energie 3
Instalovany piikon P = 1,50 kW
Uginik cosj = 1
Soudobost b= 0,6
Vypoctoveé zatizeni P, = 0,9 kw
Napét'ova soustava v rozvodné siti: TN-C-S (1/N/PE, 230 V AC)
2.2 Prikon SSZ
Radi¢ 200 W
Manipulaéni zasuvka 500 W
Néavestidla vozidlova a chodecka (LED) 53 x 15 795 W

Instalovany ptikon celkem 1495 W



2.3 Uréeni vnéjSich vlivaa pro uréeni prostoru
Prostor byl uréen podle CSN 33 2000-4-41 ed. 2 na zakladé vngjsich vlivi:

Oznaéeni Trida oznaéeni
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Prostor

Charakteristiky

AB 8 Atmosférické podmin- | teplota -50 ‘C az +40 "C; relativni vihkost od 15 % | Nebezpeény
Ky do 100 %, absolutni vihkost od 0,04 do 36,00 g/m?®
AC1 Nadmoiska vyska £ 2000 m Normalni
AD 4 Vyskyt vody Stiikajici voda viemi sméry Nebezpeeny
AE 1 Vyskyt cizich pevnych | Zanedbatelny Normalni
téles
AF1 Vyskyt korozivnich Zanedbatelny Normalni
nebo znecistujicich
latek
AG1 Mechanické namahani | Mirné Normalni
—raz
AH 1 Vibrace Mirné Normalni
AK1 Vyskyt rostlinstva nebo | Bez nebezpeci Normalni
plisni
AL 1 Vyskyt Zivocicht Bez nebezpedi Normalni
AN 2 Intenzita slune¢niho Stredni 500 £ Intenzita £ 700 W/m? Normalni
zaieni
AP 1 Seizmické uginky Zanedbatelné — zrychleni £ 30 Gal (1 Gal =1 Normalni
cm/s?). Normalni.
AQ1 Bouikova ¢innost Zanedbatelné — pocet bourkovych dni v roce £ 25 | Normalni
AR 2 Pohyb vzduchu Stiedni 1 m/s £ rychlost £ 5 m/s Normalni
AS?2 Vitr Stredni 20 m/s £ rychlost £ 30 m/s Nebezpecny
BA 1 Schopnost osob BéZzna Normalni
BC?2 Dotyk osob Vyjimeény Normalni
s potencialem zemé
BD1 Podminky Uniku Mala hustota obsazeni, snadné podminky pro tnik | Normalni
v piipadé nebezpeci
CA1l Stavebni material Nehoilavé Normalni
CB1 Konstrukce budovy Zanedbatelné nebezpeci Normalni
(SSz)

Kombinaci jednotlivych vnéjSich vlivi nedojde ke zhorSeni prostoru.

*) | kdyz se jedna o venkovni prostiedi, byl prostor v souladu s normou CSN 33 2000-4-41 ed. 2
posouzen jako nebezpec¢ny (viz tabulka NA.6). Z toho vyplyva, Ze se s elektrickym zatrizenim bude
manipulovat pouze v dobg, kdy pasobi maximalné jenom vnéjsi vlivy podle tabulky NA.4 a NA.5.

2.4 Dimenzovani zarizeni

Silové kabely jsou dimenzovany podle CSN 33 2000-4-43 ed. 2 a CSN 33 2000-4-473 s ohledem
na Ubytek napéti v rozvodu, ktery ¢ini na silovych svorkach fadice 3,5 %. Rozvod pro napajeni naves-
tidel je navrZen tak, aby ubytek napéti na svételnych zdrojich LED v navestidlech neptekrocil 5 %.
Jisténi silového napajeni je provedeno podle vySe uvedenych platnych CSN a CSN 33 2000-5-52 ed. 2.

2.5 Technicky popis
Rozvody ke stozdraim SSZ budou provedeny kabely typu NYY-J 7x1,5, NYY-J24x1,5, NYY-
J30x1,5 a NYY-J40x1,5. Indukéni smycéky budou stadicem SSZ propojeny kabelem typu
TCEKFE 1P 1,0D.
Napéjeci kabely pro vyhledovy kamerovy systém budou realizovany kabely NY'Y-J 3x2,5.
Kabely budou opatieny smérovymi Stitky.
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2.6 Ochrana pi‘ed Urazem elektrickym proudem

Ochrana pred Urazem elektrickym proudem bude provedena podle CSN 33 2000-4-41 ed. 2:
A. Ochrana zakladni — izolaci, kryty a piepazkami
B. Ochrana pti poruse:
Rozvadéc RE a radic SSZ:
1.1. Ochranné opatteni: automatické odpojeni od zdroje nadproudovymi jisticimi prvky v siti TN-
C-S
1.2. Dopliikova ochrana: dopliujicim ochrannym pospojovanim podle ¢lanku 415.2
V/n¢jSi zatizeni SSZ:
2.1. Ochranné opatieni: automatické odpojeni od zdroje proudovym chrani¢em v siti TN-C-S
2.2. Doplnkova ochrana: dopliujicim ochrannym pospojovanim podle ¢lanku 415.2
Doplnujici ochranné pospojovani bude provedeno zemnici kulatinou FezZn o £ 8 mm. Zemnici ku-
latina bude uloZena do kabelové trasy. Schéma dopliujiciho ochranného pospojovani je na vykresu
¢islo 05.

2.7 Odbér elektricke energie SSZ

SSZ bude napéjeno ze stavajici elektrické piipojky SSZ, tj. z rozvadéce verejného osvétleni, ktery
slouzi také k napajeni SSZ kiizovatky TeSinska — Komenského.

Radi¢ SSZ bude piipojen kabelem NYY-J 4x10. V rozvadé&di verejného osvétleni bude doplnén
vyvod pro opticky rozvadé¢ Xo. Rozvadéé Xo bude ptipojen kabelem NY'Y-J 4x10.

Napéjeni SSZ je na vykresu ¢islo 04.

2.8 Kabelové prostupy a chrani¢ky

Pro prevedeni kabeli SSZ pod vozovkami budou pouZity stavajici kabelové prostupy. Pro preve-
deni kabelti SSZ pod vjezdem bude pouzit novy kopany prostup, ktery bude tvoien jednou PE trubkou
DN110.

Pro zvySeni mechanickeé odolnosti budou vSechny kabely SSZ uloZeny do PE chrénicek DN63 az
DN110.

2.9 Pozadavky na provadéni praci

Polohy inZenyrskych siti, které jsou zakresleny v situaci, byly zpracovateli projektu predany sprav-
ci inZzenyrskych siti. Polohy jsou pouze informativni, a proto je tieba pied zahajenim vykopovych praci
poZzadat o vytyceni vSech inZenyrskych siti nachéazejicich se v obvodu staveniste.

P¥i vystavbé je nutné dodrzovat CSN 73 6005 a v mistech kiiZeni piislusnou normu.

Pti piedani zatfizeni do provozu piredad dodavatel investorovi vychozi revizni zpravu (tj. od radice
a méfici protokoly kabelt) a opravenou projektovou dokumentaci podle skute¢ného provedeni. Do
fadice bude vlepena situace dopravniho reSeni.

Stozary SSZ budou opatieny cisly.

Detekce vozidel bude provedena pomoci indukénich smyé¢ek a videodetektort. VVzdalenost, tvar,
elektrické parametry a rozsah detekce konkrétni indukeéni smycky (rozliSeni jednotlivych vozidel)
v zavislosti na poZadovanych funkcich dopravniho feSeni stanovi dodavatel technologické casti pfi
realizaci stavby. Detekce vozidel pomoci indukénich smyéek musi rozliSovat jednotlivd vozidla
Vv jizdnich pruzich za ucelem jejich s¢itani, prodluZzovani jednotlivych délek signalu volno a vyvolani
signalu volno u skupin na ,,vyzvu“.

Indukeni smyc¢ky budou jednozavitové s impedanénim transforméatorem. DréZzka ve vozovce bude
zalita specialni zalévaci hmotou s poZzadovanou pevnosti, aby nedo$lo k poSkozeni vozovky ani v ni
uloZeného vodice. Hloubka drazky indukéni smyc¢ky bude minimalné 12 cm, aby pii opravach komu-
nikaci (pii frézovani) nedoslo poskozeni ulozeného vodice.

Sachty pro spojky vodi¢e indukénich smyéek s piivodnimi kabely budou z betonovych prefabrika-
tt s poklopy z tvrzeného polypropylenu.
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3.1 Pozadavky na bezpeénost prace

_ Pti montaznich pracich musi byt dodrzovany bezpecnostni predpisy podle CSN EN 50110-1 ed. 3,
CSN EN 50110-2 ed.2 a CSN 343112 (prace v blizkosti trakéniho vedeni) vSemi pracovniky
s odpovidajici elektrotechnickou zpusobilosti. Tento poZadavek se tyka i naslednych oprav a Gdrzby
zafizeni.

3.2 Pozadavky na udrzbu a revize zarizeni SSZ

Po dobu Zivotnosti SSZ budou provadény ro¢ni prohlidky, které budou zaméieny na vizuélni pro-
hlidku prvka SSZ (stozard, skiini fadice a elektromérového rozvadéce) zda nejsou mechanicky posko-
zeny. Nasledng probéhnou zkousky stanovené technickymi podminkami vyrobce fadi¢e. Udrzba SSZ
bude provadéna podle ¢lanku 9 CSN EN 50556.

Predpokladané doby Zivotnosti prvka SSZ:

Radi¢ SSZ 15 let
Kabelaz 20 let
Navéstidla bez svételného zdroje 15 let

Svételny zdroj LED max. 5 let, po uplynuti této doby bude
provedena preventivni vyména
Stozary SSZ (Zarovézinkované) 20 let

Indukéni smyceky 15 let (pti kvalitnim povrchu vozovky)

Udaje o zivotnosti zafizeni jsou orientacni. Predpoklada se prab&zna ddrzba zafizeni po celou dobu
jeho Zivotnosti.
V pribéhu Zivotnosti budou v pravidelnych Ihatach (jednou za tfi roky) provadény revizni zkous-

ky.

3.3 Dopravni znaéeni

Na stoZarech SSZ budou instalovany stavajici dopravni znacky, které budou demontovany ze sta-
vajicich stozara a nasledné opét nainstalovany na nové stoZary SSZ:

Cislo stozaru SSZ

Dopravni znacka

1 P2+E2b
3 P2+E2b
6 P4+E2b
8 P6

3.4 Vytyceni prvka SSZ

Cislo bodu souradnice Y souradnice X
1 496282,877 1087967,495
2 496292,942 1087979,105
3 496325,154 1087978,186
4 496329,930 1087965,590
5 496324,070 1087959,400
6 496325,917 1087945,896
7 496316,552 1087935,664
8 496286,019 1087950,652
9 496282,389 1087958,300
DVA21 496264,596 1087985,073
DVA22 496257,216 1087991,821
DVB21 496344,907 1087983,723
DSB21 496367,731 1087991,133
DVC21 496338,166 1087932,497
DVvD21 496281,873 1087949,188

Brno, zati 2019

Ing. Ludék Obrdlik



