
Poznámky: Varovný pás z reliéfní dlažby se provede po celé délce snížené hrany obrubníku až do rozdílů

nivelety vozovky a chodníku 80 mm. Vodící pás přechodu  musí navazovat na signální pásy na chodníku,

musí mít šířku 550 mm a skládá se z 2x2 nebo 2x3 pásků.  Signální pás se vždy naváže na vodící linii.

Maximální příčný sklon chodníku 2% na  šířku min. chodníku 1,5 m, výjimečně u bodových překážek 0,9 m.

Maximální podélný sklon chodníků 8,33%, u ramp 12,5%. Vodící pás přechodu se zřídí pouze u přechodů,

šikmých, v oblouku s poloměrem větším než 12 m a u přechodů delších než 8 m. Vodící linie nesmí být

přerušena na délku větší než 8 m (v části křižovatky je přirozená a tvořena podezdívkou).
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