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1.1 Identifikační údaje 
Stavba:  Opava – telematika 
 
Provozní soubor:  PS 450 Dispečink SSZ 
 
Stupeň:  DSP + DPS 
 
Místo stavby:  Opava 
 
Investor:  Statutární město Opava 
  Horní náměstí 382/69 
  746 01 Opava 
  IČ: 00300535 
 
Majetkový správce:  Technické služby Opava s.r.o. 
  Těšínská 2057/71 
  746 01 Opava 
  IČ: 64618188 
 
Generální projektant:  PK SSZ Obrdlík 
  Ing. Luděk Obrdlík 
  Ečerova 3 
  635 00 Brno 
 
Zpracovatel PS:  PK SSZ Obrdlík 
  Ing. Luděk Obrdlík 
  Ečerova 3 
  635 00 Brno 
 
Projektant:  Ing. Luděk Obrdlík (ČKAIT 1000695) 
  Ing. Luděk Obrdlík (ČKAIT 1005909) 

1.2 Popis současného stavu  
V současné době jsou v Opavě provozovány dvě dohledové dopravní ústředny, na které jsou připo-

jeny stávající řadiče, a to pomocí radiového přenosu (řadiče typu RS2) a GSM (řadiče typu RS4). Oba 
typy řadičů jsou od firmy CROSS Zlín a.s., které jsou osazeny na následujících křižovatkách a přecho-
dech: 

· SSZ přechodu Olbrichova – Lidická – RS2 (instalován v roce 2002) 
· SSZ Olbrichova – Hradecká – RS4 (instalován v roce 2017) 
· SSZ přechodu Nádražní okruh – Tyršova – RS2 (instalován v roce 2002, v rámci stavby bude 

SSZ tohoto přechodu začleněno do SSZ Olbrichova – Hradecká) 
· SSZ Praskova – Nádražní okruh – RS4 (instalován v roce 2017) 
· SSZ Komenského – Nádražní okruh – RS4 (instalován v roce 2018) 
· SSZ Těšínská – Komenského – RS4 (instalován v roce 2018) 
· SSZ Sněmovní – Praskova – RS2 (instalován v roce 1999) 
· SSZ Nákladní – Ratibořská – RS2 (instalován v roce 1999) 
· SSZ Vrchní – Ratibořská – Fügnerova – RS2 (instalován v roce 2004) 
· SSZ Těšínská – Jiráskova – RS2 (instalován v roce 2004) 

1.3 Rozsah projektu 
Projekt PS 450 řeší zřízení nového dispečerského pracoviště v areálu Technických služeb Opava 

s.r.o. na ulici Těšínské. 
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Předpokládá se, že na dispečink SSZ budou připojeny řadiče všech SSZ na území města Opavy, ať 
je jejich modernizace součástí stavby Opava – telematika nebo jedná o stávající řadiče SSZ nezahrnu-
tých do stavby nebo realizované v rámci jiné stavby (např. SSZ křižovatky Rolnická – Mostní realizo-
vané Ředitelstvím silnic a dálnic ČR, Správou Ostrava v současné době v rámci stavby I/11 Opava, 
severní obchvat – východní část). 

Řízení dopravy na křižovatkách připojených na dispečink bude možné upravit na základě aktuální 
dopravy tak, aby odpovídaly lépe požadavkům aktuálního silničního provozu. Současný systém dohle-
dové ústředny toto neumí. 

Potřeba vybudování dispečinku je vyvolána nárůstem individuální dopravy a vysokou intenzitou 
dopravy, která vyžaduje kvalitní řízení dopravy prostřednictvím specializovaných řídících systémů. 
Dále je potřeba vyvolána rozvojem systému řízení dopravy ve městě Opavě, zejména postupné dobu-
dování systému světelné signalizace, integrace budoucích telematických zařízení i rozvoj systému sbě-
ru a poskytování dopravních dat. 

Cílem vybudování dispečinku je zajištění centrálního dohledu nad dopravní situací ve městě, sběru 
dat týkajících se dopravy, jejich zpracování a vyhodnocení, vytvoření podmínek pro optimalizaci říze-
ní dopravy zejména v období dopravních kongescí, mimořádných událostí, silničních uzavírek, násled-
ným zřízením preference MHD zvýšit její atraktivitu, sjednotit a unifikovat informační toky a defino-
vat vazby mezi jednotlivými subjekty v dopravě. Dále je cílem zvýšení informovanosti občanů města 
o dopravní situaci, což bude mít dopad při plánování trasy a výběru druhu dopravního prostředku pro 
své cesty na území Opavy. 

1.4 Dispečink SSZ 

1.4.1 Hlavní funkce Dispečinku SSZ 
Hlavní funkcí Dispečinku SSZ bude: 

· dohled nad dopravní situací na území města 
· řízení dopravy na území města 
· zajištění on-line sběru a poskytování dopravních informací na území města 

Dispečink musí reagovat na dopravní situaci v reálném čase a nastavit signální plány podle skuteč-
né intenzity dopravy, reagovat na dopravní nehody apod. Současně koncepce dispečinku musí umožnit 
napojení všech stávajících, modernizovaných a budoucích nových řadičů SSZ, včetně doplnění pří-
padné budoucí komunikace s vozy MHD a uplatnění preference MHD. 

Dispečink SSZ musí zajišťovat komunikaci se všemi stávajícími i novými řadiči SSZ na území 
města Opavy, spadajících do systému řízení dopravy ve městě. Komunikace se vyžaduje po moderni-
zovaných a stávajících metalických koordinačních kabelů mezi SSZ; lokality, které nejsou propojeny 
koordinačními kabely, budou připojeny bezdrátovým způsobem (komunikace prostřednictvím mobil-
ního operátora) umožňujícím dohled nad zařízením. Pro řadiče SSZ připojené pomocí metalických 
kabelů budou informace přenášeny do uzlového bodu, tj. na křižovatku Praskova – Nádražní okruh, 
kde bude zajištěno připojení na optickou síť firmy OpavaNet, a.s. Konektivitu obou připojení zajistí 
statutární město Opava, respektive správce SSZ Technické služby Opava. 

Dispečink SSZ musí zajistit dopravní komfort, kterým se rozumí: 
· zajištění potřebné kapacity a čekací doby (UKD) ve smyslu ČSN jednotlivých směrů pro 

špičkovou hodinu ranního a odpoledního zatížení při zachování obousměrné koordinace (s 
využitím intenzit uložených v paměti řadičů), 

· zajištění co nejmenšího podílu zastavených vozidel v koordinovaných směrech, 
· pro budoucí použití preference MHD musí být zajištěno co největší počet časových úseků 

v rámci jednoho cyklu, v nichž MHD vyjede ze zastávky a projede křižovatkami bez za-
stavení, a přitom nebude narušena koordinace, 

Dispečink SSZ musí být navržen a provozován na bázi otevřeného komunikačního protokolu pro 
vytvoření transparentního konkurenčního prostředí pro budoucí napojování dalších dopravních řadičů - 
musí být vybaven otevřeným komunikačním protokolem OCIT-O V2.0. 

V případě napojování stávajících a nově dodávaných řadičů SSZ na Dispečink SSZ prostřednic-
tvím otevřeného komunikačního rozhraní OCIT-O V2.0 nesmí být sníženo množství monitorovaných 
informací, které stávající nebo nově dodané řadiče SSZ poskytují (musí zobrazit stejné množství in-
formací, které jsou obsluze k dispozici při lokálním připojení k řadiči SSZ). 



 Strana: 4 z 14 

Provedené úpravy stávajících připojovaných řadičů (dat, parametrů či HW), či výměna zastaralých, 
nesmí žádným způsobem snížit dopravní kapacitu těchto lokalit ani jejich současný technický, užitný, 
provozní či dopravní komfort (včetně koordinace na koordinovaném tahu a případné preference 
MHD). 

V rámci dodávky HW a SW bude uvedeno, jakými SW prostředky bude v době dodávky dispečink 
vybaven a jaké budou jeho možnosti v případě požadavků na budoucí nadstavbové funkce řízení. 

Součástí technického řešení bude slovní popis a grafické znázornění dodavatelem navrhovaného 
řešení. Z popisu musí být zřejmé, jaký bude po uvedení do provozu komfort obsluhy dispečinku. Sou-
časně bude uvedeno, jaké budou možnosti obsluhy pro práci se všemi typy stávajících napojených do-
pravních řadičů. 

V případě ovládání stávajících i nově připojovaných řadičů SSZ na dispečink prostřednictvím ote-
vřeného komunikačního rozhraní OCIT-O V2.0 nesmí být omezeny jejich možnosti. Minimálním roz-
sahem pro stávající řadiče SSZ se rozumí zapnutí/vypnutí řadiče, přepínání signálního plánu, operátor-
skou volbu signálního plánu, změnu v rozvrhu provozních dob, operátorskou volbu speciálních (VIP) 
tras. 

Musí být umožněn výběr jednotlivé křižovatky případně skupiny křižovatek pro možnost doprav-
ního ovládání. 

Dispečink musí disponovat možností vkládání nových SSZ se všemi standardními parametry (např. 
počet ramen, počet jízdních pruhů, směry jízdy, osazení návěstidly, detekční prvky, intenzity dopravy 
atd.). 

Dispečink musí splnit všechny požadavky uvedené v příslušných nařízení EK v přenesené pravo-
moci (delegovaných aktech), jež jsou technickými specifikacemi k jednotlivým prioritním službám 
ITS, stanovené v § 39a odst. 3 zákona č. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, v platném znění 
(viz následující úplná citace § 39a zákona č. 13/1997 Sb.): 

(1) Inteligentní dopravní systém je souborem elektronických prostředků, technických zaříze-
ní, programového vybavení a jiných nástrojů, které umožňují vyhledávání, shromažďová-
ní, zpřístupňování, používání a jiné zpracovávání údajů o pozemních komunikacích, sil-
ničním provozu, cestování, logistice a dopravním spojení, a jehož účelem je zvýšení bez-
pečného a koordinovaného užívání pozemních komunikací a snížení negativních dopadů 
silničního provozu na životní prostředí. 

(2) Poskytovatel služby inteligentního dopravního systému je povinen při poskytování této 
služby užívat pouze součásti inteligentního dopravního systému, které odpovídají specifi-
kacím stanoveným Evropskou komisí a uveřejněným v Úředním věstníku Evropské unie, a 
poskytovat služby inteligentního dopravního systému způsobem odpovídajícím těmto spe-
cifikacím. 

(3) Stanoví-li tak specifikace podle odstavce 2, lze uvádět na trh a do provozu pouze ty sou-
části inteligentního dopravního systému, pro které bylo provedeno posouzení shody nebo 
vhodnosti pro použití v souladu s touto specifikací. 

(4) Pokud Ministerstvo dopravy zjistí nebo má důvodné podezření, že součást inteligentního 
dopravního systému není v souladu s požadavkem podle odstavce 2 nebo 3, uloží ochran-
né opatření podle zákona č. 101/2000 Sb., o ochraně osobních údajů a o změně některých 
zákonů, ve znění pozdějších předpisů. 

(5) Poskytovatel služby inteligentního dopravního systému je povinen zajistit, aby jím posky-
tované služby byly v souladu s pravidly pro zpracování osobních údajů podle zákona 
č. 101/2000 Sb. 
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1.4.2 Provozní funkce systému 
Dispečink SSZ musí umožnit: 

· zobrazení nadefinovaného rozvrhu provozních dob, načtení a aktualizace rozvrhu provozních 
dob, 

· výpis aktuálních údajů z detektorů včetně detekce jejich poruch, 
· úpravu a vytváření nových hasičských tras (VIP) z konsoly dispečerského pracoviště, 
· automatické (případně ruční) stahování provozního archivu z křižovatky, 
· průběžné zobrazování poruchových a dalších stavů, 
· logování činnosti obsluhy dispečinku pomocí přihlášených hesel jednotlivých operátorů, 
· ovládání běžných příkazů na základě jednoduché nabídky (např. stažení intenzit z řadiče, on-

line záznam signálního plánu, přepnutí signálního plánu, změna zadané automatiky provozu 
apod.), 

· zálohování dopravních a provozních dat dispečinku. 

1.4.3 Další požadované funkce Dispečinku 
Dispečink musí disponovat následujícími funkcemi: 

· musí umožňovat on-line současnou komunikaci v minimálním počtu 5 ks řadičů SSZ v reálném 
čase, a to včetně přenášení informací vysílaných z vozů MHD v případě realizace preference 
MHD; doba doručení příkazu do řadiče, stejně jako časová odezva od odeslání příkazu do řa-
diče SSZ do návratu hodnot z řadiče, tedy časový rozdíl mezi informacemi v pásovém diagra-
mu na monitoru dispečinku (vyjadřujícího signální obraz na jednotlivých signálních skupi-
nách) a skutečným stavem na signálních skupinách venku na SSZ či doba mezi doručením in-
formací z vozů MHD do řadičů a jejich zobrazení na monitoru dispečinku nebo doba mezi ob-
sazením detekčních zón a jejich zobrazením na monitoru dispečinku, musí být max. do 2 s, a to 
na všech on-line monitorovaných SSZ současně, 

· zobrazení koordinačního diagramu dráha čas na všech vybraných SSZ musí být v reálném ča-
se, 

· při komunikaci mezi řadiči SSZ a dispečinkem musí být k dispozici stejné možnosti jako v pří-
padě lokálního on-line připojení servisního PC. 

· veškeré informace poskytované řadičem SSZ a zobrazené na monitorech dispečinku musí být 
v českém jazyce, popř. je přípustné, aby zkratky (případ displeje s omezeným počtem znaků) 
vycházely z českých slov a respektovaly zaužívaný stav: např. první červená = 1. č. 

· ke stanovení významu hlášení nesmí být potřeba znalost cizího jazyka nebo manuál s převodem 
kódových (číselných) zpráv; není třeba používat diakritiku; jsou přípustné běžně zaužívané po-
jmy, jako je např. SW, HW, GPS apod. – v jiných případech musí u takového údaje být součas-
ně zobrazen i jasný český význam, 

· na monitorech dispečinku musí být jasná a zřetelná textová informace o aktuálním provozním 
stavu SSZ, včetně informace o tom, že SSZ se nachází ve ztlumeném stavu, 

· v případě, že je SSZ ovládáno z externího zařízení (např. C2X, HZS MSK apod.), musí být na 
monitorech dispečinku zobrazeno aktuální číslo hasičské (VIP) trasy, 

· zobrazení typu poruchy SSZ (minimální rozsah je odlišení poruchy řadiče od poruchy venkovní 
výstroje; porucha na venkovní výstroji musí být rozlišena na přerušení proudookruhu návěsti-
dla nebo na výskyt parazitního napětí na vodičích vedoucích k návěstidlům), 

· načtený elektronický deník, do něhož jsou ukládány veškeré údaje, musí umožnit jejich filtro-
vání (servisní, provozní a poruchové informace) - veškeré informace o typech poruchy musí být 
uloženy s časovou značkou; v případě připojení externího zařízení musí být uložena ztráta na-
pájení externích zařízení napájených z řadiče a jeho opětného obnovení, 

· zobrazení právě probíhajícího signálního plánu formou pásového diagramu včetně zobrazení 
oblasti prodlužování u signálních skupin majících prodlužovací detektor (odlišným označením 
v pásu signální skupiny ve vazbě na číslo prodlužovacího kroku) – zobrazením oblasti prodlu-
žování se rozumí situace, kdy v pásovém diagramu u každé signální skupiny, která může 
v rámci dopravně závislého řízení prodloužit svůj signál „Volno“, je graficky jednoznačně od-
lišeno, do kterého okamžiku pásového diagramu trvá pasivní doba signálu „Volno“ (ve své za-
dané délce nebo tím, že je závislá na nějaké jiné signální skupině) a od jakého okamžiku sig-
nální skupina aktivně prodlužuje od nějaké komponenty (detektor, zařízení pro komunikaci 
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s vozy MHD v rámci preference apod.); - současně musí být v oblasti prodlužování signálu 
„Volno“ taktéž graficky znázorněny jednotlivé úseky podle vazeb na parametry prodlužování 
(minimální možnost je prodlužovací krok, obsazenost detektoru, délka kolony, velikost konges-
ce; tyto možnosti mohou být kombinovány, přičemž se připouští další možnosti), 

· v případě uplatnění preference MHD možnost kontroly její funkce (jejího vlivu na ostatní 
účastníky silničního provozu) - pro umožnění kontroly správnosti a shody funkce SSZ se zpra-
covaným dopravně závislým řízením využití takových kontrolních mechanismů, jakými lze toto 
prokazatelně a co nejjednodušeji posoudit (např. pomocí fiktivních skupin se zobrazením jejich 
výběru do fází a oblastí jejich prodlužování ve smyslu předchozích textů apod.). 

· v případě uplatnění preference MHD se na dispečinku musí zobrazit přijetí příslušných dato-
vých paketů řadičem SSZ (informace nesmí být formou číselných kódů, ale musí být srozumi-
telná s jednoznačnými českými texty, obsahujícími příslušné údaje) a reakce na ně); z poža-
davků detektorů a z on-line signálního plánu musí být graficky znázorněno a zřejmé, jak prů-
běh a chování dopravní fáze ovlivnily zpracování požadavků na zajištění preferencí MHD, 

· zobrazení časového údaje, za jak dlouho dojde k zasynchronizování časové osy signálních plá-
nů po zapnutí SSZ nebo po přepnutí signálních plánů (velikostí tzv. offsetu), 

· musí být přenášena informace min. o ztrátě a obnově napájení SSZ, o ztrátě a obnově napájení 
externích zařízení připojených k řadiči, stejně jako o jejich poruše a jejím odstranění, 

· zobrazení dopravního stavu detektorů, 
· načtení dopravních intenzit ze všech do řadiče připojených detektorů (výstup musí být mini-

málně ve formátu CSV), 
· intervaly načítání dopravních intenzit ze všech do řadiče připojených detektorů musí být 

v jednotlivých časových úsecích (např. 1 minuta, 5 minut, 10 minut, max. 15 minut) stále stej-
né, jejich součet musí vytvořit celou hodinu a musí začínat vždy v celou hodinu, 

· provedení změn v zadaném rozvrhu přepínání signálních plánů nebo doby provozu SSZ na zá-
kladě předem vytvořených scénářů, 

· dispečink musí umožnit dálkovou korekci reálného času řadiče, 
· z dispečinku musí být umožněno základní ovládání (zapnout SSZ, vypnout SSZ, přepnout sig-

nální plány a spouštět hasičské trasy), 
· schopnost kompletní dálkové správy SW řadiče (jak prostřednictvím kabelového spojení, tak 

bezdrátového) v rozsahu alespoň odeslání verze firmware do řadiče, provádění změn zadaného 
dopravního řešení, a to včetně úprav SW pro komunikaci s vozy MHD, parametrů dynamiky, 
mezičasů, úprav fází hasičských tras, ručního řízení či kompletního HW zadání (obsahující 
změny v počtech detektorů, hodnot příkonů výstupních obvodů návěstidel, vstupů, reléových 
výstupů), odeslání kompletního nového dopravního řešení s novými i dopravně závislými sig-
nálními plány, nastavení parametrů indukčních smyčkových detektorů připojených k řadiči; 
zavedení nových, tedy i dopravně závislých signálních plánů, úpravy dopravního řešení (do-
pravně závislého řízení) musí proběhnout za provozu, tedy bez nutnosti vypnutí SSZ). 

1.5 Vybavení pracoviště Dispečinku SSZ 
Dispečerské pracoviště bude vybaveno následujícími prvky: 

1.5.1 Operátorské PC 
Dispečerské pracoviště bude vybaveno klientskou pracovní stanicí, s připojenými 2 monitory, 
umístěnou v dispečerské místnosti Technických služeb Opava s.r.o.. 
Požadavky na dispečerskou pracovní stanici: 

· CPU - minimálně 6100 benchmark 
· minimální paměť RAM 16 GB 
· SSD minimálně 250 GB 
· HDD minimálně 1 TB 
· síťová karta minimálně 1Gbps 
· grafická karta s podporou 4x HDMI nebo DiplayPort s rozlišením každého 1920x1200 
· licenčně pokrytý operační systém 

Požadavky na HW dispečerských monitorů: 
· uhlopříčka min 24’’ s bezrámečkovým provedením 
· nativní rozlišení 1900 x 1200 
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· možnost montáže na stojan VESA 100x100 mm 
· možnost rotace LCD na výšku 

Záruka: 
· Záruka s opravou pracovní stanice a monitorů do dvou pracovních dnů 

 
Předpokládá se, že operátorské  pracoviště bude umístěno ve stávající místnosti dispečinku SSZ: 
 

 
 

Obr. 1 - Stávající dispečerské pracoviště SSZ 

1.5.2 Velkoplošné zobrazení 
· Velkoplošnou stěnu budou tvořit zobrazovací 4ks LCD panelů s úhlopříčkou min. 55“ a 

rozlišením podle požadavků zobrazovaných aplikací (min. 1920x1080 bodů), komunikace 
s velkoplošnou stěnou bude probíhat přes videoserver. 

· Velkoplošná zobrazovací stěna se bude skládat z jednotlivých LCD obrazovek a musí 
umožnit práci s okny jednotlivých zobrazovaných aplikací nezávisle na přechodech mezi 
jednotlivými obrazovkami, případně rozdělení do libovolného počtu segmentů, ve kterých 
je možné s aplikacemi pracovat se stejnou logikou práce. Součástí budou 2 ks stojanů pro 
LCD, každý pro 2 ks LCD. 
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· Přibližný rozměr zobrazovací stěny cca 3x1,5 m, v závislosti na samotných rozměrech 
LCD. 

 

 
 

Obr. 2 – Předpokládané umístění videostěny v místnosti vedoucího servisu SSZ 

1.5.3 LCD pro videostěnu 
· Úhlopříčka min. 55“ 
· Mezera mezi panely <1 mm 
· Rozlišení min.1920x1080 bodů 
· Svítivost min. 700 cd/m2 
· Šířka rámečku dva displeje maximálně 5,5 mm; vzdálenost sousedních pixelů maximálně 

5,9 mm 
· Příkon typický max.: 150 W 
· Funkcionalita zpožděné zapnutí displejů 
· Interní kompenzátor signálu v displeji příjem DVI signálu (u DVI kabelu až o délce 33 m bez 

ztráty kvality) 
· Možnost HW kalibrace kolorimetrem displeje včetně uložení kalibrace na jednotlivé vstupy 

(HDMI, DVI D-Sub, BNC a OPTION), 10bit Gamma. A to až 3 přednastavených profilů 
· Možnost vybavení vestavným PC pro přehrávání FullHD videa, vestavný PC musí být napáje-

ný přímo z LCD a přenos signálu z vestavného PC musí jít po interní sběrnici, která musí mít i 
RS-232 komunikaci 

· LCD musí mít LAN konektivitu se standardem SNMP a zasílání výstrah po síti. Řetězení lan 
(LAN in LAN out) 
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· Možnost řetězení signálu displejem 1x Displej Port in 1x Displej Port Out, DVI in DP out, 
HDMI in Displej Port out 

1.5.4 Technická specifikace serverové části 
Pro umístění serverových komponent dispečerského pracoviště bude využito stávajícího již 
existujícího zázemí Technických služeb Opava s.r.o. Základní komponentou serverové části je 
dostatečně výkonově a kapacitně dimenzovaný server s možností virtualizace. Koncepce 
serverového řešení musí být navržena tak, aby byla připravena případně na další funkční 
požadavky a rozšíření dispečerského systému.  
Následující požadavky na HW a SW serveru jsou minimální a musí být konkretizovány v rámci 
dodávky zařízení. 
 

 
 

Obr. 3 – Umístění racku se serverem v místnosti dispečera SSZ 
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1.5.4.1. Server 
· Pro zajištění redundance minimálně dva fyzické servery v samostatném racku osazené 

v dispečerské místnosti Technických služeb Opava s.r.o. 
· CPU: minimálně 16900 bodů v benchmarku CPU Mark PassMark 
· 2x socket pro CPU 
· Minimálně 96GB RAM 
· Interní duální modul pro SD karty pro instalaci hypervizoru 
· Minimálně 4x 1GE síťová karta 
· Modul pro vzdálený dohled a správu serveru přes vyhrazenou management IP adresu 
· Záruka s opravou serveru do dvou pracovních dnů 

1.5.4.2. Diskové pole 
· Podpora připojení až 4 serverů 
· Redundantní řadiče 
· Redundantní napájecí zdroje 
· Připojení k serverům minimální rychlostí 6Gbps 
· Čistá disková kapacita minimálně 3x4TB 
· RAID 1 nebo 10 
· Hot spare disk(y) 
· Vzdálený dohled a správa přes vyhrazenou management IP adresu (adresy) 
· Záruka s opravou diskového pole do dvou pracovních dnů 

1.5.4.3. Virtualizace 
· Virtualizační platforma musí být minimálně na úrovni zajišťující vysokou dostupnost (high 

availability), tj. automatické spuštění virtuálního serveru, při výpadku jednoho fyzického 
serveru, na druhém běžícím serveru 

1.5.4.4. Operační systémy serverů 
· Dodaný operační systém serverů musí licenčně pokrýt celé navrhované řešení 

1.5.4.5. Databázový systém 
· Dodaný SW databázového systému musí licenčně pokrýt celé navrhované řešení 

1.5.4.6. Průmyslový záložní zdroj UPS 
· Požadována záloha plné funkce serveru po dobu minimálně 30 minut 
· Ethernetový port pro připojení UPS do počítačové sítě pro vzdálený dohled a správu 

1.5.4.7. Aktivní prvky 
· Všechny aktivní prvky pro serverovou infrastrukturu (např. SAN infrastruktura), pro připo-

jení technologických zařízení (např. řadiče křižovatek) a pro připojení celé infrastruktury 
do místní sítě Technických služeb Opava s.r.o. budou připojeny přes minimálně jeden 
ethernetový port (1GE), přes který bude možné přistupovat jak na publikované aplikace 
pro operátory a uživatele a na virtuální servery, tak na vzdálenou správu 

· Přístupy na vzdálenou správu hardwarových komponent musí být možné omezit na kon-
krétní zdrojové IP adresy v místní síti Technických služeb Opava s.r.o. 

· Předpokládá se, že připojení do místní sítě Technických služeb Opava s.r.o. bude provede-
no přes switch (router s firewallem) 

Koncepce dispečerské platformy musí být v otevřeném řešení umožňujícím v budoucnu snadné 
rozšíření systému o další funkce anebo moduly. 

1.5.5 Zobrazované informace na monitorech Dispečinku SSZ 
Na schématu silniční sítě budou terčíky zobrazena jednotlivá SSZ, které budou minimálně 
zobrazovat stav jednotlivých SSZ jako jsou: 
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(1.) SSZ v bezporuchovém provozu napojeno na dopravní ústřednu 
(2.) SSZ vypnuto 
(3.) SSZ v poruše (výpadek při poruše apod.) 
(4.) Přerušení linky mezi SSZ a řadičem 
(5.) Přehled o stavu detektorů na jednotlivých SSZ 
(6.) Zátěžová mapa silniční dopravy odvozená z údajů načtených detektory SSZ na 

jednotlivých křižovatkách 
(7.) Náhled konkrétních signálních plánů 

1.6 Webová aplikace pro poskytování informací veřejnosti 
Součástí systému dopravního dispečinku bude také modul dashboardu pro veřejnost, který po-
skytuje přehlednou formou základní informace zpracovávané dispečinkem. 
Modul také musí disponovat otevřeným API pro poskytování otevřených dat. 

1.7 Požadavky na funkci systému 
Modul SSZ – Systém musí být schopen monitorovat a řídit světelné signalizační zařízení. Klíčovými 

vlastnostmi tohoto modulu jsou: 
· monitoring řadiče podle základních stavů (funguje, vykazuje problémy, nefunguje, 

není připojen), 
· vyhledávání řadiče podle jeho aktuálního stavu a názvu, 
· zobrazení řadiče na interaktivní mapě, 
· detail parametrů řadiče a jejich nastavení, 
· deník událostí na řadiči, 
· interaktivní schématické zobrazení křižovatky v reálném čase, 
· pásový diagram řadiče v reálném čase, 
· přepínání plánu na řadiči, 
· přehledová obrazovka se souhrnnými informacemi o připojených řadičích, 
· diagnostika poruch řadičů a přehled údržby, 
· skupiny přepnutí plánů, 
· vyvolání definovaných scénářů, 
· vyvolání definovaných zásahových tras, 
· telegramy hromadné dopravy, 
· agregovaná data detektorů, 
· plánované přepínání plánů, 

1.8 Budoucí rozšíření systému 
Systém musí umožnit případné budoucí rozšíření o následující zařízení a funkce. 

Modul CCTV  – Systém monitoringu kamerových zařízení ve městě 
Modul LOS  – Systém klasifikace dopravy ve městě 
Modul Traveltime – Systém výpočtu dojezdových časů mezi definovanými body ve městě 
Modul Parking – Systém monitoringu provozních stavů parkovacích zařízení na parkoviš-

tích a v ulicích města 
Modul Envi  – Systém monitoringu počasí a kvality ovzduší ve městě 
Modul Monitoring – Systém univerzálního dispečerského pohledu na všechna integrovaná zaří-

zení ve městě 
Modul MHD  – Systém monitoringu vozidel městské hromadné dopravy 
Modul VMS  – Systém vzdálené správy PDZ 
V rámci budoucího rozšíření bude požadováno dodání otevřeného systému, který umožní inte-
graci této technologie do dispečinku za předpokladu, že součástí jeho dodávky bude i dostupný 
komunikační protokol. 

1.9 C-Roads a zajištění provázanosti DIC s NDIC 

1.9.1 Poskytovatel služby inteligentního dopravního systému je povinen při poskytování této 
služby užívat pouze součásti inteligentního dopravního systému, které odpovídají specifi-
kacím stanoveným Evropskou komisí a uveřejněným v Úředním věstníku Evropské unie, a 
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poskytovat služby inteligentního dopravního systému způsobem odpovídajícím těmto spe-
cifikacím. 

1.9.2 Požaduje se naplnění ustanovení §39a odst. 2 a 3 zákona č. 13/1997 Sb. O pozemních ko-
munikacích. Dodavatel Inteligentního dopravního systému, bude vyzván, aby se prohláše-
ním zavázal k naplnění odst. 3 téhož zákona. 

1.9.3 Požaduje se, aby dodavatel systému splnil podmínku, že k dodávaným součástem inteli-
gentního dopravního systému doloží prohlášení o posouzení shody nebo vhodnosti pro po-
užití v souladu se zákonem č. 13/1997 Sb. §39a odst. 2., a že jím dodaný inteligentní do-
pravní systém je provozovatelný způsobem odpovídajícím specifikacím stanoveným Ev-
ropskou komisí a uveřejněným v Úředním věstníku Evropské unie. 

· Nařízení Komise v přenesené pravomoci (EU) 885/2013 ze dne 15. května 2013, 
kterým se doplňuje směrnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU o inteli-
gentních dopravních systémech, pokud jde o poskytování informačních služeb tý-
kajících se bezpečných a chráněných parkovacích míst pro nákladní a užitková 
vozidla 

· Nařízení Komise v přenesené pravomoci (EU) 886/2013 ze dne 15. května 2013, 
kterým se doplňuje směrnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud 
jde o údaje a postupy pro poskytování minimálních univerzálních informací o do-
pravním provozu souvisejících s bezpečností silničního provozu uživatelům, po-
kud možno bezplatně 

· Nařízení Komise v přenesené pravomoci (EU) 2015/962 ze dne 18. prosince 
2014, kterým se doplňuje směrnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, 
pokud jde o poskytování informačních služeb o dopravním provozu v reálném ča-
se v celé EU  

· Zároveň je doporučeno, aby řešení navrhovaná v projektech v maximálním mož-
ném rozsahu zohledňovala předpokládané požadavky vyplývající z připravované 
specifikace Evropské komise, tj. Nařízení Komise v přenesené pravomoci (EU) ze 
dne 31. května 2017, kterým se doplňuje směrnice Evropského parlamentu a Rady 
2010/40/EU, pokud jde o poskytování multimodálních informačních služeb o ces-
tování v celé Unii + PŘÍLOHA 1 - KATEGORIE DAT (uvedených v článcích 3, 
4, 5, 6, 8 a 10) – jedná se o dokument č. C(2017) 3574 final. 

1.9.4 Požaduje se, aby data pořizovaná navrženým systémem sloužila jako otevřená – OpenData, 
a že bude umožněno jejich využití pro různé aplikace jiných správců. 

1.9.5 Pro systémy C-ITS (též nazývaným systém C2X) se požaduje, aby dodané řešení pro sys-
témy C-ITS nasazované v ČR bylo v souladu se specifikacemi a standardy uvedenými na 
webových stránkách projektu C-Roads Czech Republic: https://c-roads.cz/?page_id=2642 

1.9.6 Pro zajištění preference vozidel MHD přes C2X/V2X (návrh standardu protokolu) se po-
žaduje 

· C-ROADS Harmonised C-ITS Specifications for Europe  
https://www.c-roads.eu/platform/documents.html 

· C-ROADS CZ Use Case katalog v1.52 
https://c-roads.cz/croads/wp-content/uploads/2019/11/C-Roads_CZ_UC_katalog_v1.52.pdf 
ETSI TS 103 301 v1.2.1 Intelligent Transport Systems (ITS); Vehicular Communications; 

Basic Set of Applications; Facilities layer protocols and communi-
cation requirements for infrastructure services 

https://www.etsi.org/deliver/etsi_ts/103300_103399/103301/01.02.01_60/ts_ 103301v010201p.pdf  
ETSI EN 302 637-2 v1.4.1 Intelligent Transport Systems (ITS); Vehicular Communications; 

Basic Set of Applications; Part 2: Specification of Cooperative 
Awareness Basic Service 

https://c-roads.cz/?page_id=2642
https://www.c-roads.eu/platform/documents.html
https://c-roads.cz/croads/wp-content/uploads/2019/11/C-Roads_CZ_UC_katalog_v1.52.pdf
https://www.etsi.org/deliver/etsi_ts/103300_103399/103301/01.02.01_60/ts_
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https://www.etsi.org/deliver/etsi_EN/302600_302699/30263702/01.04.01_30 
/en_30263702v010401v.pdf 
ETSI EN 302 637-3 v1.3.1 Intelligent Transport Systems (ITS); Vehicular Communications; 

Basic Set of Applications; Part 3: Specifications of Decentrali-
zed Environmental Notification Basic Service 

https://www.etsi.org/deliver/etsi_en/302600_302699/30263703/01.03.01_60/ 
en_30263703v010301p.pdf  
ETSI TS 102 894-2 v1.3.1 Intelligent Transport Systems (ITS); Users and applications requi-

rements; Part 2: Applications and facilities layer common data 
dictionary 

https://www.etsi.org/deliver/etsi_ts/102800_102899/10289402/01.03.01_60/t 
s_10289402v010301p.pdf  
ISO/TS 19321:2015 Intelligent transport systems -- Cooperative ITS -- Dictionary of in-

vehicle information (IVI) data structures 
https://www.iso.org/standard/64606.html  

1.9.7 Požaduje se, aby systém DIC přijímal a zobrazoval dopravní informace dodané prostřed-
nictvím NDIC ŘSD (tj. PČR, IZS, správců komunikací a další) do DIC. 

1.9.8 Požaduje se, aby systém DIC umožnil jak funkci zobrazování dopravních informací, tak i 
jejich zadávání (např. uzavírky, dopravní nehody, atd.) a jejich předávání do NDIC. 

2.1 Projektová dokumentace požadovaná Dispečink SSZ 
· požaduje se, aby součástí dodávky byla dokumentace skutečného provedení stavby, popřípadě dílen-

ská dokumentace, která je nutná pro instalaci Dispečinku SSZ 

2.2 Zákony a vyhlášky 
Dokumentace je zpracována v souladu s následujícími zákony a vyhláškami: 

· Zákonem č. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích 
· Zákonem č. 183/2006 Sb. ze dne 11. 5. 2006 o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon) 
· Zákonem č. 309/2006 Sb., kterým se upravují další požadavky bezpečnosti a ochrany zdraví při práci 

v pracovněprávních vztazích a o zajištění bezpečnosti a ochrany zdraví při činnosti nebo poskytování 
služeb mimo pracovněprávní vztahy (zákon o zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví 
při práci). 

· Nařízením vlády č. 591/2006 Sb. o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví 
při práci na staveništích 

2.3 Technické normy a TP 
Dokumentace je zpracována v souladu s následujícími technickými normami: 

· řady ČSN 33 2000 Elektrotechnické předpisy. Elektrická zařízení 
· ČSN 33 0165 ed. 2 Elektrotechnické předpisy. Značení vodičů barvami nebo číslicemi. Prováděcí 

ustanovení 
· ČSN EN 60445 ed. 4 Základní a bezpečnostní zásady pro rozhraní člověk-stroj, značení a identifikaci 

– Identifikace svorek předmětů, konců vodičů a vodičů 
· ČSN EN 61140 ed. 2 Ochrana před úrazem elektrickým proudem – Společná hlediska pro instalaci 

a zařízení 

3.1 Ochrana před úrazem elektrickým proudem 
Ochrana před úrazem elektrickým proudem bude provedena podle ČSN 33 2000-4-41 ed. 2: 

A. Ochrana základní – izolací, kryty a přepážkami 
B. Ochrana při poruše: 
1.1. Ochranné opatření: automatické odpojení od zdroje nadproudovými jistícími prvky v síti TN-C 

https://www.etsi.org/deliver/etsi_EN/302600_302699/30263702/01.04.01_30
https://www.etsi.org/deliver/etsi_en/302600_302699/30263703/01.03.01_60/
https://www.etsi.org/deliver/etsi_ts/102800_102899/10289402/01.03.01_60/t
https://www.iso.org/standard/64606.html


 Strana: 14 z 14 

1.2. Ochranné opatření: automatické odpojení od zdroje proudovým chráničem v síti TN-S 

3.2 Odběr elektrické energie 
Dispečink SSZ bude napájen ze stávajícího rozvaděče budovy (zřízení elektrické přípojky není 

součástí PS 450 bude zajištěno investorem). 

3.3 Požadavky na provádění prací 
Pro instalaci Dispečinku SSZ je nutná stavební připravenost, která není součástí stavby Opava – te-

lematika. 

3.4 Požadavky na bezpečnost práce 
Při montážních pracích musí být dodržovány bezpečnostní předpisy podle ČSN EN 50110-1 ed. 3, 

ČSN EN 50110-2 ed. 2 všemi pracovníky s odpovídající elektrotechnickou způsobilostí. Tento poža-
davek se týká i následných oprav a údržby zařízení. 

 
 
 
 
 
 
 

Brno, září 2019         Ing. Luděk Obrdlík 


